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1 Résumé non technique du plan

Le Conseil Départemental de I'Essonne, en tant que gestionnaire d’infrastructures dont les voies supportent
un trafic de plus de 3 millions de véhicules par an réalise un Plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE), qui a pour but de définir une approche permettant d’éviter, de prévenir ou de
réduire les nuisances de I'exposition au bruit dans I'environnement.

Ce projet de Plan fait suite a I'établissement de la Cartographie du Bruit Stratégique (CBS) de 4éme
échéance réalisée en 2022 par les services de I'Etat et approuvées par 'arrété préfectoral n°2023-DDT-
SE-88 du 8 mars 2023, conformément a la Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnement et aux textes d’applications dans le droit francais (décret n°20 06-
361 du 24 mars 2006 et arrété du 4 avril 2006).

Le Département de I'Essonne est ainsi concerné par 91 routes dont il a la gestion, dont la RN6, la RN7 et
la RN20.

Ce projet de PPBE est également la révision du PPBE de 3¢m¢ échéance adoptée en 2020 par le Conseil
Départemental de 'Essonne.

Aprés avoir précisé quelques notions essentielles liées au bruit et rappelé les principales réglementations
francaises et européennes, ce document propose :

e un bilan des actions déja menées sur le Département en faveur de la réduction ou de la
prévention contre le bruit ;

e une synthése des principaux résultats des cartes de bruit ;

e les actions que le Département envisage de mettre en ceuvre dans les cinq prochaines années.

Le Conseil Département a pour objectif la mise en ceuvre d’une politique globale et préventive en matiére
de bruit en cohérence avec I'ensemble de la politique menée sur son territoire.

Cette politique repose sur la stratégie suivante :

e poursuivre la politique d’aménagements et d’entretien des infrastructures en valorisant le
bénéfice secondaire de certaines actions : améliorer la sécurité routiere ou fluidifier le trafic peut
concourir a la prévention du bruit, mais également & la lutte contre la pollution de I'air et
globalement a 'amélioration du cadre de vie,

e consolider la base de données trafic et identifier les zones prioritaires pour lesquels des études
acoustiques pourraient étre engagées dans le cadre du PPBE de 4é™e échéance,

e préserver les zones de ressourcement, en particulier au travers de sa politique des Espaces
Naturels Sensibles.

Les actions qui seront mises en ceuvre par le Conseil Départemental de 'Essonne dans les cing prochaines
années sont au nombre de 18 ; elles sont réparties selon quatre axes majeurs :

Axe D : Réduire et supprimer

ingénierie
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2 Contexte et objet du PPBE

2.1 Contexte général

La lutte contre le bruit est un enjeu de santé public majeur. En France, prés de 300 000 logements sont
exposés a des niveaux préoccupants de bruit pouvant occasionner des troubles du sommeil, une perte
d’audition, de I'hypertension, des angoisses, du stress ou encore de la dépression...

L’une des principales sources de nuisances sonores étant le transport routier, la Iégislation francgaise au
travers de la loi bruit du 31 décembre 1992 a mis en place deux dispositifs visant a protéger les citoyens :

e L’imposition de normes techniques en matiére d’isolation acoustique des batiments situés a
proximité des voies bruyantes existantes,

e La réalisation de mesures de protection et des seuils sonores a ne pas dépasser lors de la
construction de nouvelles infrastructures routiéres.

En 2002, la Directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 est venue renforcer les dispositifs
existants en matiére d’évaluation et de prévention du bruit. Elle impose, d’'une part, la réalisation de cartes
de bruit stratégiques (CBS) qui permettent d’identifier les secteurs les plus exposés et, d’autre part, la
réalisation de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE). Ces plans doivent étre élaborés
pour les grandes agglomérations (plus de 100 000 habitants) et par les gestionnaires de grandes
infrastructures du transport terrestre.

L’objectif de cette directive est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des
nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les
zones de calme. L’ambition de cette directive est également de garantir une information des populations
sur leurs niveaux d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette pollution.

Les textes de transposition de la directive ont été codifiés aux articles L.572-1 et suivants, R.572-1 et
suivants, ainsi qu’a I'arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissement des CBS et des PPBE. Sont notamment
visées par les textes, les infrastructures routieres de plus de 3 millions de véhicules par an.

Le Conseil Départemental de I'Essonne (CD91) est l'autorité compétente des grandes infrastructures
routieéres dont il a la gestion, et c’est a ce titre qu'il élabore son propre Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE). Cela dit, le Département de 'Essonne est par ailleurs engagé depuis 25 ans dans
une politique plus globale de prévention des nuisances sonores.

L’Essonne est constituée de 194 communes sur un territoire de 1 820 km? La population totale du
département en 2021 était de 1 313 768 habitants (source INSEE) et se concentre surtout au nord du
territoire, avec une moyenne d’environ 3 000 habitants au km?2.

Le présent document constitue le PPBE de 4¢™e échéance du Département de I'Essonne, pour la période
2024 - 2029. Il concerne les routes départementales recevant plus de 3 millions de véhicules par an sur la
base des CBS établies en 2022 par les services de I'Etat et approuvées par I'arrété préfectoral n°2023-
DDT-SE-88 du 8 mars 2023. Le Département de 'Essonne est ainsi concerné par 91 routes dont il a la
gestion, dont la RNG6, la RN7 et la RN20.
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2.2 Contexte réglementaire, présentation du PPBE et
échéances

Au niveau européen, la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Consell, relative a I'évaluation
et a la gestion du bruit dans I'environnement, date du 25 juin 2002.

La réglementation relative aux Cartes du Bruit Stratégique (CBS) et aux Plans de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE), a été transposée en droit francgais dans le Code de I'environnement aux articles
L.572-1 et suivants et aux articles R.572-1 et suivants.

Le PPBE est un document stratégique et d’orientation de I’action politique en matiére de prévention
du bruit. Il s’articule avec les politiques existantes en matiére d’'urbanisme, de déplacement et d’habitat et
vient éclairer les diagnostics environnementaux liés a celles-ci afin de les orienter vers une amélioration
globale du cadre de vie.

Un PPBE est donc avant tout I'expression d’'une politique transversale.
Cependant, il peut également proposer des actions propres sans lien avec les politiques existantes.

Le PPBE comporte principalement les éléments suivants :

e Le diagnostic acoustique du réseau, au travers de I'analyse des cartes de bruit et de 'identification
des secteurs a enjeux,

e Le bilan des actions déja engagées sur les 10 dernieres années,

e Le nouveau plan d’actions sur les 5 prochaines années.

Les CBS et les PPBE associés sont actualisés tous les 5 ans.

Le présent document répond a la quatriéme échéance pour I’élaboration du PPBE des grandes
infrastructures routiéres du Département.

Le PPBE n’est pas un document opposable au niveau du droit, notamment en termes d’urbanisme,
contrairement au classement sonore des infrastructures de transport.

Les cartes de bruit sont exprimées selon des indicateurs de géne européens : Lden (indice de 24h) et Ln
(indice nocturne sur la période 22h-6h en France) :

Le Lden est un niveau de bruit moyen annuel pergu sur une journée de 24 heures, en incluant des
pondérations ‘pénalisations’ pour les périodes de soirée (‘evening’ : 18h-22h en France) et de nuit (‘night’
: 22h-6h en France) ; il n'y a pas de pondération sur la période de jour (‘day’ : 6h-18h en France). C’est
donc un indicateur théorique exprimant une géne, non mesurable directement.

L’analyse des cartes de bruit stratégiques (CBS) doit étre faite au regard des paramétres de réalisation :

e Les niveaux de bruit sont calculés a une hauteur de 4 métres (hauteur imposée par les textes
réglementaires).

e Les niveaux de bruit sont calculés avec des trafics moyens sur I'année (Trafic Moyen Journalier
Annuel ou TMJA, etc.) et des conditions météorologiques moyennes.

e Les cartes sont réalisées a une échelle macroscopique.

e Le calcul est réalisé pour la contribution seule du bruit de chaque infrastructure (indépendamment
des autres sources de bruit).

Les résultats des cartes sont des résultats théoriques (calculés), ils ne sont qu'indicatifs des niveaux
sonores absolus ; ils peuvent servir en tout cas a relativiser I'exposition au bruit d’'une zone par rapport a
une autre.
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Rappel des valeurs seuils exprimées dans les CBS :

. . , Routes et/ou lignes Voies ferrée Activités
Indicateurs de bruit Aérodromes L . . : :
a grande vitesse conventionnelles industrielles
Lden 55 68 73 71
Ln 50 62 65 60

Valeurs des seuils de bruit des sources cartographiées (Directive 2002/49/CE), en dB(A)

En complément, 'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) a donné en 2018 dans ses « Lignes directrices
relatives au bruit dans I'environnement dans la région européenne », ses recommandations pour la
protection de la santé humaine vis-a-vis de bruits provenant de diverses sources environnementales
correspondent aux valeurs suivantes a I'extérieur des batiments :

Indicateurs . Voies Activités
. Aérodromes Routes ) . .
de bruit ferrées industrielles
Lden 45 53 54 /
Ln 40 45 44 /

Seuils recommandés par I'OMS, en dB(A)

Ces valeurs ne sont pas visées dans le cadre du PPBE du Département, mais elles peuvent servir de guide
pour la préservation de la santé des populations.

En ce sens, le CD91 aréalisé une étude spécifique qui tiendra compte de ces seuils de géne et des impacts
sanitaires potentiels dans le cadre de son PPBE.

2.3 Effet du bruit sur la santé

Pendant longtemps, le bruit n’a été considéré qu’en tant que phénoméne physique agissant sur le seul
systeme auditif. Nous savons maintenant que cette conception est fausse. Le bruit entraine des réactions
qui mettent en jeu I'ensemble de I'organisme.

EFFET DU BRUIT

Sommeil trés difficile

A
v

Mauvaise

Sommeil Intelligibilite’ écoute Réactions Risques Risques

parfois parfois . . Cardio- s

perturbé médiocre TV . Physiologiques vasculaires Surdité
musique

40 50 60 70 80 90 100

Niveau de Pression Acoustique en dB(A)
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Le bruit facteur de stress

Lorsque l'organisme n’est plus en mesure de supporter la situation bruyante, le phénomeéne de stress
apparait. Il peut étre identifié a partir des perturbations physiologiques et organiques qu’il engendre
(sécrétion d’hormones : noradrénaline, adrénaline, cortisol). Il évolue en trois phases : une réaction
d’alarme, une étape de résistance et un stade d’épuisement. En réponse a un bruit, 'organisme réagit
comme il le ferait de fagon non spécifique a toute agression physique ou psychique. Le bruit, s'il se répéte,
va entrainer une multiplication des réponses de I'organisme, et peut induire, a la longue, un état de fatigue,
voire un épuisement. Au-dela de cette réaction, 'organisme peut ne plus étre capable de répondre de fagon
adaptée et voir ses systemes de défense devenir inefficaces. L'exposition a un stress chronique est
associée a des changements métaboliques qui augmentent le risque de maladie cardiovasculaire, et
contribuent également a l'altération de la fonction immunitaire, au diabéte, a des symptémes dépressifs et
a des troubles cognitifs. On observe alors une dégradation de I'état de santé de l'individu. L’adaptation de
individu dépend de la perception de la situation. La possibilité d’exercer un contréle sur le bruit atténue
les effets physiologiques et comportementaux des réponses de stress.

Une affaire en partie individuelle

La perception sonore en termes de géne ou de confort dépend aussi de facteurs individuels (le vécu, le
sexe, la personnalité, 'image de la source, la sensibilité au bruit, le statut d’habitation etc.) et du contexte
dans lequel le bruit se produit (les caractéristiques de la source, le niveau d’isolation acoustique, I'activité
en cours, le contrdle du bruit etc.). Par exemple, il suffit parfois de se trouver dans un moment difficile
(deuil, chémage, maladie) pour que le moindre bruit nous paraisse insupportable alors qu’une personne
vivant des circonstances heureuses percevra les mémes sons comme agréables. L’exposition aux bruits
des transports engendre une géne notable bien étudiée depuis de nombreuses années. Il existe une géne
différentielle a long terme selon la source de transport : le bruit des avions occasionne une géne déclarée
plus importante que la route et le train. Dans le logement, le bruit prend une dimension toute particuliere
car le “ chez soi” est un lieu fortement investi affectivement (refuge, liberté d’étre soi-méme...). Le bruit est
alors vécu comme une intrusion, une perte de contréle entrainant des effets sur la santé (stress,
perturbation du sommeil...).

Chiffres clés

e Selon I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS), en 2018, le bruit représentait le second facteur
environnemental provoquant le plus de dommages sanitaires en Europe, derriére la pollution
atmosphérique : de I'ordre de 20% de la population européenne est exposée de maniére chronique
a des niveaux de bruit préjudiciables a la santé humaine.

e Le colt social du bruit en France (effets sanitaires, pertes de productivité, dépréciation immobiliére)
est estimé a 155,7 milliards d’euros par an en 2021, sur la base des données et connaissances
disponibles. 68,4% de ce colt social, soit 106,4 Md€/an, correspond au bruit des transports,
principalement le bruit routier qui représente 51,8% du co0t total, suivi du bruit aérien (9,4%) et du
bruit ferroviaire (7,2%). Source : CNB/ADEME — Juillet 2021

e Prés de 6 franciliens sur 10 (56%) se déclaraient génés par le bruit a leur domicile en 2021. Les
sources de bruit les plus citées étaient la circulation routiére (30 %), le voisinage (25 %) et les
avions (7 %). Source : Etude CREDOC pour Bruitparif, 2021

ingeniene
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2.4 Généralités sur le bruit routier

UNITES DE MESURES ET NIVEAU SONORE
La pression acoustique

Le bruit est d0 a une variation rapide de la pression régnant dans I'atmosphere. La pression acoustique est
la différence entre la pression instantanée et la pression atmosphérique (notre oreille n'est pas sensible
aux variations de la pression atmosphérique qui se produisent trop lentement).

La pression acoustique s’exprime en Pa (Pascal) et est notée « p ».

Le décibel : dB

La sensation auditive de bruit est liée physiologiquement au logarithme de la pression acoustique « p ».
De maniére a caractériser le niveau sonore d’un bruit, on utilise une unité basée sur le logarithme : le
décibel, noté dB.

Le niveau de pression acoustique L, se déduit donc de la relation suivante :

2

_ P
Lp =10x Log| —
Po
Avec : p : La pression acoustique
Po : La pression acoustique audible minimale, soit 20 pPa

Dans la réalité, I'échelle de niveaux sonores auxquels nous pouvons étre exposés varie de 10 a 140 dB.
Voici quelques exemples :

N— 7 %
. \  yPa F 1048 A3 //2
i 100000000 Iff ;

‘ NIVEAU DE PRESSION

PRESSION
ACQUSTIQUE EN Pa ACOUSTIQUE EN d&

ingénierie
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La pondération A : le dB(A)

L’oreille humaine joue le réle d’'un filtre en fonction des fréquences du bruit : elle atténue certaines
fréquences (inférieures a 1 000 Hz et supérieures a 4 000 Hz) et en amplifie d’autres (celles comprises
entre 1 000 Hz et 4 000 Hz).

De maniére a restituer la « courbe de réponse » de I'oreille, on utilise une courbe de pondération, dite
« courbe de pondération A ». On pourra ainsi définir un niveau sonore en dB(A) qui sera représentatif de
la sensation auditive humaine.

Le dB(A) est l'unité la plus fréquemment utilisée en ce qui concerne la caractérisation des bruits dans
I'environnement.

L’ADDITION DE NIVEAUX SONORES

Les lois physiques et physiologiques liées au bruit imposent une arithmétique particuliére. En effet,
I'addition de 2 niveaux sonores ne se fait pas du tout de la méme maniere que I'addition de deux nombres
classiques : 60 dB + 60 dB ne font pas 120 dB !

Pour simplifier, nous ne rappellerons ici que les régles de base qui illustrent I'addition des niveaux sonores.

Doublement de la puissance

60 dB © 60 dB = 63 dB

Lorsque I'on additionne deux sources de méme niveau, le résultat global augmente de 3 dB. Par exemple,
le doublement du trafic routier correspond a une augmentation du niveau sonore de 3 dB (toutes choses
restant égales par ailleurs : % PL, vitesses, fluidité...)

60 dB 63 dB

10 sources sonores de méme intensité

Multiplier par 10 la source de bruit revient & augmenter le niveau sonore de 10 dB. En conséquence, il
faudrait diviser par 10 le trafic automobile pour réduire de 10 dB le niveau sonore d’une rue, a condition
que la vitesse des véhicules soit la méme.

60 dB + 60 dB + 60 dB + 60 dB + 60 dB + 60
dB + 60 dB + 60 dB + 60 dB + 60 dB
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Effet de masque

60 dB © 70 dB =70 dB

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au moins
supérieur de 10 dB par rapport au second, le niveau sonore résultat est au plus grand des deux. Le bruit
le plus faible est alors masqué par le plus fort.

60 dB 70 dB 70 dB

PARAMETRES INFLUENTS DU BRUIT ROUTIER

Les paramétres principaux influant sur les niveaux sonores seront notamment :

e Le trafic : le débit, son contenu en véhicules poids-lourds, la vitesse de circulation, 'allure (fluide,
pulsée...),

e La nature du revétement de chaussée, la pente de la voie,

e La nature du sol environnant, les obstacles a la propagation sonore, des éléments réfléchissants
ou absorbants, etc.,

e Les conditions météo (celles-ci sont d’autant plus importantes que I'on s’éloigne de la route).

D’autres informations sur le bruit dans I'environnement et la perception sonore sont disponibles en
annexes.
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3  Cartes de bruit stratégiques

3.1 Données disponibles

Les données utiles au diagnostic qui ont été collectées sont les suivantes :
e Le Plan de Prévention de Bruit du Département (PPBE) a I'échéance 3 (2018-2023)

e Les Cartes de Bruit Stratégiques (CBS) de I'échéance 4 : résultats et données utilisés (trafics
notamment)

e Les autres CBS : bruits ferroviaires, bruits des routes nationales, bruits de I'aéroport de Paris-Orly
e Les trafics prévisionnels qui seront utilisés pour les CBS d’échéance 5

e Les données SIG disponibles : réseau routier (trafic, vitesse...), classement sonore des routes,
protections existantes, établissements sensibles, espaces naturels sensibles (ENS), batiments du
patrimoine départemental

e Les autres PPBE réalisés par I'Etat (routes nationales, voies ferrées, aéroport de Paris-Orly) ou
par des agglomérations

e Les plaintes vis-a-vis de bruit
e Les actions réalisées en faveur de la réduction du bruit ou de sa prévention
e Les actions projetées en faveur de la réduction du bruit ou de sa prévention

e Les projets d'aménagements

Des données qui étaient souhaitables pour approfondir ce diagnostic n'ont pas pu étre fournies par les
services de I'Etat, elles auraient cependant pu apporter des indices vis-a-vis d’anomalies ou de résultats
spécifiques utiles dans les CBS, il s’agit de :

e Données de populations au batiment
e Niveau sonore calculé par habitation

e Cartes de cumuls de bruit

3.2 Indicateurs et représentations cartographiques

Les cartes de bruit stratégiques sont des documents de diagnostic a grande échelle de vastes territoires et
visent a donner une représentation de I'exposition des populations aux bruits des infrastructures de
transports terrestres du Département.

Leur lecture ne peut étre comparée a des mesures de bruit sans un minimum de précaution. Les mesures
et les cartes ne cherchent pas a représenter les mémes effets ; il s’agit au travers des cartes d’essayer de
représenter un niveau de géne, de relativiser I'exposition d’'une zone de bruit par rapport a une autre.

Les CBS sont issues d’'une modélisation numérique du bruit, les niveaux de bruit cartographiés sont
évalués par calcul de deux indicateurs :

¢ L’indicateur Lden (pour Level day-evening-night) représente le niveau sonore moyen pondéré au
cours de la journée en donnant un poids plus fort au bruit produit en soirée et durant la nuit (22h-
6h) pour tenir compte de la sensibilité accrue des individus aux nuisances sonores durant ces deux
périodes,

¢ L’indicateur Ln représente le niveau sonore moyen pendant la période nocturne de 22h a 6h.
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Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir de données officielles
disponibles au moment de leur établissement. Elles sont donc destinées a évoluer.

Elles permettent de visualiser le niveau moyen annuel d’exposition au bruit et d’identifier la contribution de
chaque section de routes départementales avec un trafic annuel supérieur a 6 millions de véhicules pour
les cartes de 1¢ échéance et supérieur a 3 millions de véhicules a partir de la 2éme échéance.

Pour rappel, I'arrété du 4 avril 2006 précise les valeurs limites a ne pas dépasser au niveau des fagades
de batiments sensibles (habitations, établissements d’enseignement ou de soins).

Selon la famille de source sonore considérée, les valeurs seuils sont les suivantes (en dB(A)) :

. . . Routes et/ou lignes Voies ferrée Activités
Indicateurs de bruit Aérodromes s . . . .
a grande vitesse conventionnelles industrielles
Lden 55 68 73 71
Ln 50 62 65 60

Valeurs limites en dB(A) fixées a I’article 7 de I’arrété du 4 avril 2006

Les cartes de type A ou cartes des niveaux d’exposition au bruit font apparaitre par pas de 5 dB(A) les
zones exposées a plus de 55 dB(A) en Lden €t 50 dB(A) en Ln.

Les cartes de type C ou cartes de dépassement des valeurs limites représentent les zones ou les valeurs
limites sont dépassées (voir tableau ci-dessus).

ingeniene
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Carte de type « A » indicateur Lgen

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon I'indicateur Lden (période
de 24 h), par palier de 5 en 5 dB(A) a partir de 55 dB(A)
pour le Lden.

Carte de type « A » indicateur L,

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon l'indicateur Ln (période
nocturne), par palier de 5 en 5 dB(A) a partir de 50 dB(A).

Carte de type « C » indicateur Lgen

Carte des zones ou les valeurs limites mentionnées a
larticle L.572-6 du code de [Ienvironnement sont
dépasseées, selon l'indicateur Lqen (période de 24h)

La valeur limite Lden est de 68 dB(A) pour le bruit routier.

Carte de type « C » indicateur L,

Carte des zones ou les valeurs limites sont dépassées
selon l'indicateur Ln (période nocturne)

La valeur limite Ln est de 62 dB(A) pour le bruit routier.
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3.3 Analyse des CBS de 3°me échéance

Les infrastructures qui étaient concernées lors de la précédente échéance de CBS/PPBE par I'analyse du

bruit sur le réseau départemental étaient les suivantes :

D102, D116, D116D, D117, D118, D118A, D118E, D118Z, D120, D128, D133, D136, D148, D149, D152,
D153, D156E, D165, D167, D167A, D186, D188, D19, D191, D193, D217, D218, D25, D257, D25E, D26,
D260, D29, D296, D306, D31, D310, D312, D32, D324, D33, D330, D35, D351, D36, D372, D444, D445,
D446, D448, D449, D46, D50, D52, D53, D54, D59, D591, D60, D831, D91, D92, D93, D930, D931, D94,

D941, D947, D948, D97, D986, D988, D988D, N20, N7.

Le bilan des dépassements de seuils de bruit induits par les routes départementales, était en diminution
entre les deux échéances 2 et 3, respectivement de 2012 et 2017, a priori parce que les méthodes de
calculs avaient changé entre les deux périodes (NMPB96 a NMPBO08) :

FPEE
Echéance 2 | Echéance 3

MNb communes impactées 81 140

Mb personnes au-dessus du seuil Lden 32390 25206

% personnes au-dessus du seuil Lden 4 60% 2,33%
Mb personnes au-dessus du seuil Ln 27980 9146

% personnes au-dessus du seuil Ln 25 0,85%
Mb ETS en dépassement de seuil Lden o1 8

Wb ETS en dépassement de seuil Ln 9 3

Dépassements des seuils de bruit des routes départementales entre les échéances 2 et 3.

I-den
Dépassements de seuils . Petite
Population . . . .
Totale Population | Enseignement | enfance et | Sanitaire et social
jeunesse
Total général 1191 505 25206 1 4 3
La
Dépassements de seuils Population . . Petite - .
Totale Population | Enseignement | enfance et | Sanitaire et social
jeunesse
Total général 1191 505 9146 0 0 3

Populations et établissements sensibles en dépassements de seuils de bruit des routes
départementales pour I’échéance 3 des CBS.
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3.4 Analyse des CBS de 4°m¢ échéance

Les cartes ont été établies par le Cerema en 2022 qui a produit un résumé non technique de son travail en

janvier 2023.

Le réseau départemental étudié en échéance 4 représente un linéaire d’environ 690 km d’infrastructures
concernées par un trafic supérieur a 3 millions de véhicules par an. Cela représente prés de la moitié des
1 500 km de routes exploitées par le Département.

Les infrastructures sont au nombre de 91 et sont listées ci-apreés :

D116
D116D

D117

D118
D118A
D118B1
D118B2
D118B3
D118B4
D118B5

D118E
D118Z
D120
D120E
D128
D133
D136
D152
D153
D156E

D167
D167A
D186
D188
D19
D191
D193
D19B8
D217
D218

D25
D256
D257
D25E
D26
D260
D29
D296
D306
D31

D310
D312
D312B
D32
D324
D33
D330
D35
D351
D351B1

D36
D372
D444
D445
D446
D448
D449
D46
D49B
D50

D52
D53
D54
D59
D591
D60
D63
D67A
D77
D831

D836
D838
D906
D91
D92
D920
D93
D930
D931
D938

D94
D941
D947
D948
D95
D97
D988
D988D
N20
N6

Routes départementales étudiées pour I’échéance 4 des CBS et PPBE.
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Réseau des routes départementales étudiées pour I’échéance 4 des CBS et PPBE.
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EN Carte de type A (Lden) .
PREF,ET Infrastructures routieres du réseau national (non-concédé), départemental | .
DELESSONNE ot communal dont le trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an b
pt Estimation du bruit sur 24 heures

Réalisé le 9/2/2023 Zones exposées au

Par : DDT91/STP/BCT/SIG bruiten dB (A)

Source : @ IGN BD CARTO/CEREMA [55-60]

Classement : 17_Nuisances [60-65]

Tous droits de reproduction réservés = [65-70]

0 6 12km B (70-75)
. 75

Vue de la carte de bruit de type A (Lden) des grandes infrastructures routiéres de I'Essonne
(Elaborée par la Préfecture et comprenant les routes nationales non-concédées)
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EN Carte de type C (Lden) .
PREF,ET Infrastructures routieres du réseau national (non-concédé), départemental | .
DELESSONNE ot communal dont le trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an »
oot Estimation sur 24 heures - Dépassement des valeurs limites

Réalisé le 10/2/2023 Zones exposées au
Par : DDT91/STP/BCT/SIG bruit en dB (A)
Source : @ IGN BD CARTO/CEREMA I 68
Classement : 17_Nuisances

Tous droits de reproduction réserves

0 6 12 km

Vue de la carte de bruit de type C (Lden) des grandes infrastructures routiéres de I'Essonne
(Elaborée par la Préfecture et comprenant les routes nationales non-concédées)
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EN Carte de type A (Ln) "
PREF,ET Infrastructures routieres du réseauv national (non-concédé), départemental | .
DELESSONNE ot communal dont le trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an »
oot Estimation sur la période nocturne

Réalisé le 10/2/2023 Zones exposées au
Par : DDT91/STP/BCT/SIG bruiten dB (A)
Source : @ IGN BD CARTO/CEREMA [50-55]
Classement : 17_Nuisances [55-60]
Tous droits de reproduction réserves

[60-65]
0 6 12 km I (65-70]

_ S

Vue de la carte de bruit de type A (Ln) des grandes infrastructures routiéres de I'Essonne
(Elaborée par la Préfecture et comprenant les routes nationales non-concédées)

ingénierie

www.impedance.fr 21/152 D lmpedanoe


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

EN Carte de type C (Ln) .
PREF,ET Infrastructures autoroutiéres (non-concédées) dont le . .
55: ERGeME trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an b
Feamit Estimation de bruit sur la période nocturne - Dépassement des valeurs

Réalisé le 9/2/2023 Zones exposées au
Par : DDT91/STP/BCT/SIG bruit en dB (A)
Source : ® IGN BD CARTO/CEREMA B -62
Classement : 17_Nuisances

Tous droits de reproduction réservés

12 km

Vue de la carte de bruit de type C (Ln) des grandes infrastructures routiéres de I'Essonne
(Elaborée par la Préfecture et comprenant les routes nationales non-concédées)
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Les cartes de bruit stratégiques dressent déja un premier inventaire des populations en dépassement de
seuil pour le réseau départemental de 'Essonne qui est éligible (> 3 millions de véhicules / an).

Les tableaux ci-dessous établissent un bilan des populations et établissements sensibles exposés par les

infrastructures routiéres départementales selon l'indicateur de bruit Lgen.

Nombre Ngmbre
Nombre de Nombre de logements A p e d'établissements
Lden i h d'établissements de , )
personnes exposées exposés ) ) d'enseignement
santé exposes .
€Xposes
Voie > 68 dB
D116 489 204 0 0
D116D 8 3 0 0
D117 2532 1055 0 7
D118 3593 1497 2 7
D118A 2 1 0 0
D118B1 1 0 0 0
D118B2 0 0 0 0
D118B3 0 0 0 0
D118B4 0 0 0 0
D118B5 0 0 0 0
D118E 23 10 0 0
D118z 344 143 1 1
D120 1534 639 0 6
D120E 143 59 0 0
D128 0 0 0 0
D133 841 350 0 2
D136 0 0 0 0
D152 338 141 0 3
D153 407 169 1 3
D156E 231 96 0 5
D167 545 227 1 2
D167A 8 3 0 0
D186 0 0 0 0
D188 288 120 1 9
D19 44 18 0 0
D191 1050 437 0 5
D193 0 0 0 0
D198B8 0 0 0 0
D217 1159 483 3 1
D218 0 0 0 0
D25 2166 903 0 1
D256 148 62 0 0
D257 163 68 0 0
D25E 14 6 0 1
D26 451 188 0 1
D260 0 0 0 0
D29 114 48 0 0
D296 113 47 1 0
D306 1 0 0 0
D31 2742 1142 7 15
D310 503 210 0 3
D312 0 0 0 0
D312B 0 0 0 0
D32 403 168 0 0
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Nombre N(?mbre
Nombre de Nombre de logements Ve . d'établissements
Lden , h d'établissements de , .
personnes exposées exposeés . . d'enseignement
santé exposes .
exposeés
Voie > 68 dB
D324 799 333 0 0
D33 564 235 1 0
D330 606 252 1 3
D35 374 156 2 1
D351 29 12 0 0
D351B1 4 2 0 0
D36 1199 499 0 0
D372 0 0 0 0
D444 174 72 1 2
D445 4409 1837 1 1
D446 1681 700 1 5
D448 3556 1482 10 14
D449 641 267 0 3
D46 1742 726 2 5
D49B 0 0 0 0
D50 1234 514 4 4
D52 439 183 0 5
D53 158 66 0 0
D54 1477 615 3 7
D59 92 38 0 0
D591 15 6 0 0
D60 120 50 0 0
D63 0 0 0 0
D67A 0 0 0 0
D77 1529 637 1 10
D831 154 64 0 0
D836 72 30 3 0
D838 0 0 0 0
D906 0 0 0 0
D91 371 155 1 7
D92 585 244 1 3
D920 284 118 0 0
D93 915 381 2 6
D930 43 18 0 1
D931 1833 764 0 6
D938 0 0 0 0
D94 1279 533 1 9
D941 18 7 0 0
D947 632 263 0 3
D948 78 33 0 0
D95 187 78 4 0
D97 106 44 0 0
D988 1695 706 1 13
D988D 1 0 0 0
N20 2524 1051 1 8
N6 327 136 0 4
N7 3276 1365 3 9

Tableau récapitulatif des populations et établissements sensibles impactés en dépassement de seuil Lgen
(Source : Résumé CBS du Cerema)
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Les tableaux ci-aprés établissent un bilan des populations et établissements sensibles exposés par les
infrastructures routiéres départementales selon 'indicateur de bruit L :

Nombre Ngmbre
. Nombre de Nombre de logements A p e d'établissements
Lnight ) b d'établissements de , :
personnes exposées exposés . . d'enseignement
santé exposes .
exposés
Voie > 62 dB
D116 120 50 0 1
D116D 0 0 0 0
D117 1731 721 2 9
D118 2653 1105 3 11
D118A 0 0 0 0
D118B1 0 0 0 0
D118B2 0 0 0 0
D118B3 0 0 0 0
D118B4 0 0 0 0
D118B5 0 0 0 0
D118E 10 4 0 0
D118Z 229 95 2 3
D120 823 343 2 16
D120E 96 40 0 0
D128 0 0 0 0
D133 482 201 2 3
D136 0 0 0 0
D152 229 95 0 6
D153 215 90 3 6
D156E 106 44 0 5
D167 341 142 2 4
D167A 3 1 0 0
D186 0 0 0 0
D188 54 23 2 19
D19 8 4 0 0
D191 438 183 4 13
D193 0 0 0 0
D198B 0 0 0 0
D217 573 239 7 6
D218 0 0 0 0
D25 1613 672 0 2
D256 94 39 0 0
D257 46 19 0 0
D25E 7 3 0 4
D26 226 94 0 2
D260 0 0 0 0
D29 70 29 0 0
D296 47 20 2 2
D306 0 0 0 0
D31 1521 634 10 28
D310 60 25 1 16
D312 0 0 0 0
D312B 0 0 0 0
D32 89 37 0 3
D324 473 197 0 0
D33 111 46 2 6
D330 336 140 3 4
D35 120 50 8 30
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Nombre N(?mbre
. Nombre de Nombre de logements Ve . d'établissements
Lnight , h d'établissements de , .
personnes exposées exposeés . . d'enseignement
santé exposes .
exposeés
Voie >62dB
D351 19 8 0 0
D351B1 2 1 0 0
D36 858 358 0 8
D372 0 0 0 0
D444 68 28 1 2
D445 2335 973 6 8
D446 1017 424 1 11
D448 2220 925 17 22
D449 347 144 0 4
D46 1049 437 2 10
D49B 0 0 0 0
D50 833 347 8 9
D52 176 73 0 7
D53 84 35 0 0
D54 971 405 6 9
D59 22 9 0 0
D591 4 2 0 0
D60 22 9 0 1
D63 0 0 0 0
D67A 0 0 0 0
D77 903 376 3 15
D831 90 38 0 1
D836 15 6 4 0
D838 0 0 0 0
D906 0 0 0 0
D91 34 14 1 9
D92 227 95 1 5
D920 166 69 0 0
D93 490 204 5 17
D930 8 3 0 4
D931 1250 521 0 13
D938 0 0 0 0
D94 511 213 1 28
D941 2 1 0 0
D947 216 90 0 10
D948 42 18 0 0
D95 97 40 8 0
D97 38 16 0 1
D988 926 386 3 18
D988D 0 0 0 0
N6 144 60 0 7
N7 1813 756 7 35
N20 1412 588 1 9

Tableau récapitulatif des populations et établissements sensibles impactés en dépassement de seuil L,
(Source : Résumé CBS du Cerema)
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3.5 Comparaison entre les 3™ et 4¢me é¢chéances

Les comparaisons suivantes sont établies a partir du bilan officiel publié dans le résumé non-technique du
Cerema. La suite de I'étude permettra de constater des incohérences dans ce bilan.

Les infrastructures routiéres traitées ne sont pas tout a fait les mémes entre les deux échéances ; le tableau
suivant indique quelles routes sont nouvellement traitées et lesquelles ne le sont plus :

Ecarts entre les échéances 3 et 4 des CBS / PPBE
Voies supplémentaires Voies supprimées
D120E D102
D256 D128
D351B1 D136
D49B D148
D77 D149
D836 D165
D920 D193
D938 D986
D95
N6

Grandes infrastructures départementales nouvellement étudiées et plus étudiées.

Le nombre de communes impactées était de 110 a I'échéance 3, il est de 113 pour la présente échéance.
Parmi ces communes impactées, 101 d’entre elles comportent des batiments sensibles (habitations ou
établissements) en dépassement de seuil de bruit pour I'échéance 4.

Les tableaux suivants indiquent quels étaient et quels sont les dépassements de seuils de bruit inventoriés
entre les deux échéances.

, I-den
Dépassements de
seuils e Population Santé Enseignement
totale
Total échéance 3 1191 505 25206 5 3
Total échéance 4 1281758 55 620 61 201
Ecarts "4 - 3" 90 253 30414 57 198
Ln
Dépassements de
seuils Population Population Santé Enseignement
totale
Total échéance 3 1191 505 9 146 0 3
Total échéance 4 1281758 31335 130 462
Ecarts "4 - 3" 90 253 22 189 130 459

Dépassements de seuils de bruit entre les échéances 3 et 4.
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Les tableaux ci-dessus mettent en évidence plusieurs éléments notables :

e Les quantités de populations en dépassements de seuils de bruit ont augmenté entre les deux
échéances. Cela peut étre da partiellement a 'augmentation de la population totale, mais c’est
sans doute la nouvelle méthode de calculs impliquée dans les CBS (méthode normalisée
CNOSSOS) qui pourrait étre responsable de la plupart des écarts relevés. En effet la méthode
CNOSSOS utilise une modélisation plus fine des sources de bruit (répartition du trafic, vitesse
réelle, type de revétement) et un modéle physique plus homogéne (météorologie, topographie du
sol, effet de diffraction). Les niveaux de bruit calculés peuvent donc apparaitre plus élevés qu’avec
la méthode précédente de par cette sensibilité particuliere de la méthode CNOSSOS. Cela pourrait
donc expliquer la plupart des écarts pergus entre les deux échéances.

e Les quantités d’établissements sensibles inventoriées en échéance 3 ne sont pas cohérentes, elles
sont trés faibles vis-a-vis des bilans des échéances 2 et 4 (voir § 3.2.1).

o Les quantités d’établissements sensibles inventoriées en échéance 4 posent question vis-
a-vis des dépassements de seuils entre Lq4en €t Ly ; en effet, il y a une augmentation des
quantités d’établissements sensibles entre dépassements Lden €t Ln, tandis que I'on observe le
phénomeéne inverse (et cohérent) pour les quantités de populations (baisse des populations en
dépassements de seuils entre Lden et Ln). Le Cerema confirme les erreurs liées au décompte des
établissements sensibles et indique que celles-ci seront corrigées avec la réalisation des cartes de
5éme échéance.

La carte ci-dessous présente les différents linéaires étudiés entre le PPBE de 3¢me échéance et ceux
étudiés dans le cadre du PPBE de 4¢me échéance.

ingénierie
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Examen des PPBE extérieurs

PPBE nationaux

Le PPBE a jour de 'aérodrome de Paris-Orly est encore celui de troisieme échéance au moment de la

rédaction de ce

rapport.

Le PPBE des grandes infrastructures de transport terrestres de I'Etat répond & la quatriéme échéance, il a
été arrété le 13 mars 2025, et concerne :

Les lignes SNCF :

La ligne 431000 :
La ligne 431300 :
La ligne 550000 :
La ligne 570000 :
La ligne 570316 :
La ligne 684000 :
La ligne 745000 :
La ligne 745306 :
La ligne 746000 :
La ligne 752100 :
La ligne 830000 :
La ligne 830002 :
La ligne 985000 :

Les autoroutes : A5A, A6, A10, A86, A126

Les routes nationales : N6 (a Tigery), N104, N118

Les voies ferrées RATP : Orlyval, Tram T7, RER B

Ligne a grande vitesse LGV Atlantique
Raccordement de Massy

Ligne de Brétigny a La Membrolle-sur-Choisille

Ligne de Paris-Austerlitz & Bordeaux-Saint-Jean
Raccordement circulaire de Brétigny

Ligne d’Etampes a Beaune la Rolande

Ligne de Villeneuve-Saint-Georges a Montargis
Raccordement de Vigneux-sur-Seine

Ligne de Corbeil Essonne a Montereau

Ligne LGV Interconnexion Est, branches sud et ouest
Ligne de Paris-Lyon a Marseille-Saint-Charles
Raccordement de Montgeron

Ligne de Choisy-le-Roi a Massy-Verriére appelée également « Grande

Ceinture stratégique »

La ligne 988000 :
La ligne 990000 :

Ligne de Grigny a Corbeil-Essonnes
Ligne de la grande ceinture de Paris

Ces PPBE ne présentent pas d’actions particuliéres programmées en lien avec les routes départementales

de I’'Essonne.
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4.2 PPBE Agglomérations et routes départementales

La plupart des agglomérations ont ciblé les routes départementales parmi les premiéres sources de
nuisances sonores sur leur territoire. Le CD91 devra s’appuyer sur les PPBE déja existants pour traiter en
priorité les routes départementales précédemment identifiées. En réalité, certaines collectivités territoriales
ont d'ores et déja identifié, dans le cadre de leurs PPBE, des trongons de routes départementales
caractérisés par des nuisances sonores significatives. Il conviendra de leur accorder une attention
prioritaire. L'objectif consiste a collaborer avec ces agglomérations afin d'établir, de maniére concertée,
des choix stratégiques relatifs aux priorités d'intervention.

4.2.1 Métropole du Grand Paris (MGP)

La Métropole vient d’élaborer son PPBE d’échéance 4. Il a été mis a disposition du public pour avis du 19
mai 2025 au 21 juillet 2025 et adopté le 12 décembre 2025.

La Métropole a classé des communes prioritaires pour actions, parmi elles sur 'Essonne figurent : Athis-
Mons, Savigny-sur-Orge et Viry-Chatillon.

Vis-a-vis du bruit routier, le secteur de 'TEPT12 : Grand Orly Seine Biévre, est celui qui comprend plusieurs
communes de I'Essonne ; parmi elles, Viry-Chétillon est la seule qui est pointée pour un enjeu de bruit
routier, mais il semble attribué a 'autoroute AG6.

T12 - Grand-Orly Seine Biévre

B Mailles a enjeux prioritaires

—— Principaux troncons routiers

Enjeux de bruit routier identifiés dans le PPBE de la MGP

(Partie essonnienne comprise dans la MGP)

ingeniene
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4.2.2 Grand Paris Sud (GPS)

Le PPBE de GPS élaboré en 2025 a recensé 9 zones a enjeux sur son territoire. Dans la plupart de ces
zones, les nuisances sont créées par des routes de gestion départementale.

Loisy-sur-seine /)
/

5 \
\ \
g 2 Sint-gerntin-lés corbey! \,
' N 7 Ny
o

o | e /‘/’ I~
, N /
|
™

7y

T\ Saint-pierre-du-perray

+ Etablissement sensible
7] Risque individuel iDaly 12-24 mois
Risque collectif DALY
B entre 5 et 10 années
entre 1 et 5 années
—— Autoroutes
Nationales
Départementales
Communales
I Batiments >65 dBA Lden

\
Le coudray g nuxu

Cartographie des secteurs a enjeux soumis au bruit routier

Secteurs a enjeux routier
. i . Etablissement sensible en situation
N Communes Infrastructure(s) Gestionnaire(s) . .
potentielle de dépassement
R1 Evry-Courcouronnes A6 + N104 DIRIF 1: Ecole Nicolas Jacques Conte
1: Groupe scolaire élémentaire Buffle
R2 Grigny Ab DIRIF et Autruche et maternelle Buffle et
Pégase
1: Ecol t lle Pauli
R3 Corbeil-Essonnes N7 D91 cole maternefie Fauiine
Kergomard
R4 Ris-Orangis D31 CcDo1 0
R5 Ris-Orangis N7 CcDo1 0
R6 Corbeil -Essonnes N7 ch91 0
R7 Ris-Orangis D31 CDh91 0
R8 Combs-la-Ville D50 cD 77 0
RS Grigny D310 CcDo1 0

L’ensemble des zones identifiées dans le cadre du PPBE de Grand Paris Sud I'ont également été dans le
cadre de cette étude (voir paragraphe 4). La zone repérée ici R6 correspond par ailleurs a une zone a trés
fort enjeux identifiée.
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4.2.3 Coceur d’Essonne Agglomération (CDEA)

Le PPBE de CDEA élaboré en 2025 a recensé 5 zones a enjeux sur son territoire. Dans la plupart de ces
zones, les nuisances sont créées par des routes de gestion départementale.

Villierssur-§ i l:". b-sur-Orge

Longpom—sur\-prgeﬁ 85 E santes
R

- Saint-MicREre rge /

J 1

<

Z

Bruyéres(‘E—Chétel
\\)
e

,.r"y =4 .
~"\I“"I_JK Egly

Sreulliet
ore i_// \”/\ Guikeville
—

e Etablissement sensible >68 dBA
EZ4 Risque individue! IDALY 12 & 24 mois
Risque collectif DALY
Bl = 20 années
B entre 10 et 20 années
B entre 5 et 10 années

*"Le Plodwis-Paté
ainville

== Autoroute
Marolfes-en-Hurepoix

S Départementale
LAvramvulle —— Nationale
Chentainwill Voie communale
nep! 3invi (‘ — e X =
L‘ _ / [ Limite administrative

N

Cartographie des secteurs a enjeux soumis au bruit routier

Secteurs a enjeux routier
Etablissement sensible en
N° | Communes Infrastructure(s) Gestionnaire(s) situation potentielle de
dépassement
R1 Fleury-Mérogls D445 CD91 Aucun
D257
R2 | Villemoisson-sur-Orge D256 CD91 POLYCLINIQUE ST LAURENT
D117
R3 | Longpont-sur-Orge N20 CD91 Aucun
R4 | Longpont-sur-Orge N104 DIRIF Aucun|
Longpont-sur-Orge
RS Saint-Michel-sur-Crge i i Aucun

L’ensemble des zones identifiées dans le cadre du PPBE de Cceur d’Essonne Agglomération I'ont
également été dans le cadre de cette étude (voir paragraphe 4). La zone repérée ici R1 correspond par
ailleurs a une zone a trés fort enjeux identifiée.
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4.2.4 Val d'Yerres Val de Seine (VYVS)

Le PPBE de VYVS élaboré en 2025 montre lui aussi la prédominance des routes départementales dans
son bilan des impacts acoustiques sur la population. Le tableau ci-dessous liste les infrastructures
concernées dans un ordre décroissant de I'impact sonore.

Source Indice décroissant

RD 448 2257
RD 54 1579
RD 32 1221
RD 50 1189
RD 31 1105
Ligne ferroviaire Paris-Macon (830 000) 1096
RD 931 546
RD 330 482
RD94 408
Avions 258
RD 324 212
RD 52 210
Ligne ferroviaire Paris-Montereau (745 306) 124
RD 313 64
RD 33 34
RN B 31
RD 933 3

Indice agrégé de 'exposition au bruit de la population de VYVS, par source de bruit,
dans un ordre décroissant d’'importance.

Les zones de dépassements de seuils concernées sont repérées sur la planche suivante :

Etablissements sensibles
Dépassements de seuil sur -
[ —

N el L0 ou Lden oépases

Localizotion Ses érablizsements sensibles en dépassement de sewil de beuit
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4.2.5 Paris-Saclay

Le PPBE de Paris-Saclay élaboré en 2025 a recensé 5 zones a enjeux sur son territoire. Pour une de ces
zones, les nuisances sont créées par des routes de gestion départementale, la RN20.

» Etablissement sensible
Risque individuel IDALY 6 a 24 mois
[ entre 12 et 24 mois
entre 6 et 12 mois
Risque collectif DALY 1 a 20 années
Il entre 10 et 20 années
B entre 5 at 10 années
entre 1 et 5 années
s Autoroutes
~ Nationales
Départementales
Communales
___| Limite administrative
M Batiment > 68 dBA

Carte 6 : Secteurs a enjeux soumis au bruit routier

Secteurs a enjeux bruit
routier

Etablissement sensible en
situation potentielle de
dépassement

N°® | Communes Infrastructure(s) | Gestionnairel(s)

R1 [CHILLY-MAZARIN | Aé DiRIF ECOLE DU CHATEAU

VILLEBON-SUR-

R?2 YVETTE A10 SCA_COFIROUTE ECOLE LA ROCHE
DiRIF -
R3 [ WISSOUS A6A-A6B-A10 SCA_COFIROUTE non
LA VILLE DU BQIS,
R4 | MONTLHERY, N20 SCA_ESSONNE non
LINAS
R5 [ ORSAY, LES ULIS N118 CD91 non

Tableau 4 : Secteurs a enjeux soumis au bruit routier

La zone identifiée R4 dans le cadre du PPBE de Paris-Saclay dont le Département de I'Essonne a la
gestion I'a également été dans le cadre de cette étude (voir paragraphe 4).
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5 Identification des zones a enjeux

5.1 Classement sonore des infrastructures terrestres

Le classement sonore des infrastructures routieres en Essonne est en cours de mise a jour. Celui des
routes départementales est ancien et a été arrété le 28 février 2005.

Il porte sur les voies présentant un trafic moyen journalier supérieur a 5000 véhicules par jour. La largeur
maximale du secteur affecté par le bruit correspond a la distance maximale de part et d'autre d'une
infrastructure au sein de laquelle le niveau sonore dépasse les seuils réglementaires de géne ou de
nuisance pour les riverains.

Le classement sonore n’est pas exploité directement dans le PPBE du Département, mais c’est une mesure
préventive qu'il convient de prendre en compte.

Il est en effet fondamental pour les constructions nouvelles qui viendraient s’implanter prés des routes
départementales et pour lesquelles les aménageurs doivent prendre toutes précautions pour se protéger
suffisamment de leur bruit éventuel.

C’est l'arrété du 23 Juillet 2013 qui fait référence pour la protection acoustique des habitations vis-a-vis du
bruit des transports dans I'environnement ; cet arrété modifie celui du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports dans I'environnement.

NIVEAU SONORE DE | NIVEAU SONORE DE | MARSEUR MAXMALE
Catégorie de REFERENCE REFERENCE affectés par le bruit de
l'infrastructure LAeq (6 heures-22 LAeq (22 heures-6 P \
part et d'autre de
heures) en dB(A) heures) en dB(A) »
l'infrastructure
1 L>81 L>76 d=300m
2 76 <L <81 71<L <76 d=250m
3 70<L<76 65<L=<71 d=100m
4 65<L=<70 60<L <65 d=30m
5 60<L <65 55 <L <60 d=10m

Tableau présentant les catégories sonores des infrastructures routiéres bruyantes
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I M Classement des Infrastructures de Transport Terrestre
w .~  Réseau Routier Départemental en Essonne

erprtemedze
4 Tuapenad
22

Carte du classement sonore des infrastructures routiéres départementales de 'Essonne
(BD Carto IGN, septembre 2005)
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5.2 Analyse hiérarchique des RD

5.2.1 Identification des secteurs en dépassement de seuil

La plupart des routes départementales cartographiées présente des dépassements de seuils de bruit pour
la population (habitations). De plus, ajoutons :

e |l n’y a pas de dépassement sur l'indicateur de bruit nocturne Ln pour 5 routes : D312, D118B1,
D49B, D306 et D938.

e Toutes les routes qui présentent un dépassement nocturne Ln présentent aussi un dépassement
selon I'indicateur de journée Lgen

Les deux graphiques des pages suivantes présentent les quantités de populations inventoriées en
dépassements de seuils de bruit, respectivement pour I'indicateur nocturne Ln puis pour I'indicateur de
journée Lagen.

Ces graphiques présentent également les quantités de populations inventoriées en dépassements de
seuils de bruit, respectivement pour l'indicateur nocturne Ln puis pour I'indicateur de journée Lgen d’aprés
les résultats des cartes de bruit stratégiques seulement pour les infrastructures concernées (71 / 91
infrastructures pour I'indicateur Lden et 66 / 91 pour I'indicateur Ln).

ingénierie

www.impedance.fr 38/152 D Impedance


http://www.impedance.fr/

(2024-2029)

éance

éme éch

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4

Population en dépassement de seuil Ln

m“m“mmh

3000

2500

2000

1500

uonendod

1000

500

0

ag86d
B8E60
9060
B8E8d
vi9d
£94Q
a6rd
Z/Ed
q2cied
Z1ed
90ed
09zd
812d
98614
E610
9814
9E1d
8214
5898114
FE81Td
£9811d
£93811d
188114
Wa11d
astid
Tr6d
181580
wia1d
1654
J52d
0E6d
610
J811d
9£8d
T8Ed
03q
650
164
60
860
£52d
8620
8814
01Ed
Ftrd
G620
£50
2eq
TEBd
9524
Joztd
560
F951d
EEQ
54
911d
SN
0z6d
250
£514
Lv6d
924
260
2514
7811d
DEEC
£91d
5iird
1614
reed
EETQ
£60
¥6a
L1ed
0z1d
054
9£qQ
frasl
8860
¥5a
Strd
S¢Q
TE6d
0ZN
14
T
L11d
LN
8¢td
Stird
811d

RD

Dénombrements de dépassement de seuil de bruit de nuit L, pour les 91 infrastructures départementales

impéedance
ingénierie

[ ]

39/152

www.impedance.fr


http://www.impedance.fr/

(2024-2029)

éance

éme éch

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4

Population en dépassement de seuil Lden

5000

4500

P s B e B R T S g
e s A e T R s
o T 0000
(=] oo N

D
o0
[}

HHHH

4000

3500

3000

00

25

ucpe|nded

2000

1500

1000

500

0

8E60
9064
8E80
vioa
£90
%60
zL£0
g7rea
Fak=ld
0970
8120
898610
€610
9810
9ET0Q
8210
S98T10
798710
£98T10
798110
08864
90£0
TE8TTC
v8IIQ
T8T5€0
¥£914
QoTIqQ
El¥ds|
1650
w64
38714
T5€Q
0860
610
9£80
860
650
160
9670
620
090
30Z10
9520
Te8q
£50
sta 2
lends
560
39510
0260
8810

impéedance
ingénierie

[ ]

S Td
Z8T1d
T6d
S€Q
<ed
€5Td
€sa
9td
9rTd
0ted
£9Td
€ed
<ed
oeed
£r60
6v1rd
reed
€ET0
ted
T6Td
£12d

Dénombrements de dépassement de seuil de bruit de journée Lqen pour les 91 infrastructures départementales
40/152

wn
o
[}

OZN
LTITd
1ed
LN
8vird
8ITd
Serd

www.impedance.fr


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

5.2.2 Indice agrégé de populations

La hiérarchisation des infrastructures routiéres départementales et de zones homogénes se fait sur la base
de lindice agrégé de population exposée. On entend par zone homogéne un linéaire de route
départementale dont le trafic est régulier en termes de volumes et sans changement de vitesse important.

La méthode consiste a affecter, pour chaque source de bruit, un coefficient a chaque batiment, en fonction :
e Du niveau de dépassement par rapport a la valeur seuil (amplitude de dépassement)

e Du fait que les valeurs seuils sont dépassées uniquement pour un indicateur (Lden Ou Ln) ou pour
les deux indicateurs (Lden €t Ln)

e Du nombre d’habitants potentiellement exposés (population du batiment).

Ainsi, un batiment dont le niveau de bruit ne dépasse pas les Valeurs Limites (VL) se verra affecté d’'un
coefficient « 0 ». Celui dont le niveau maximal en fagade pour un indicateur est compris entre la valeur
seuil et la valeur seuil + 5 dB(A) se verra affecté d'un coefficient « 1 ». Un batiment dont le niveau de bruit
pour un indicateur est supérieur de 5 dB(A) par rapport a la valeur seuil aura un coefficient « 2 ».

Enfin, un batiment dont les niveaux maxima en fagcade excedent de plus de 5 dB(A) les valeurs seuils pour
l'indicateur Lqen et Ln se verra attribué un coefficient « 4 ».

Pour chaque source de bruit et chaque indicateur, I'affectation d'un coefficient a chaque batiment est
appliquée selon la Valeur Limite (VL) :

Niveau de bruit affecté a chaque batiment (Lgen ou L) Coefficient
Niveau < VL 0
VL < Niveau <VL +5 1
Niveau =2 VL + 5 2

Coefficients pour I'indice agrégé en fonction du niveau sonore

Par multiplication du coefficient obtenu et de la population du batiment, on obtient ainsi un sous-indice pour
chaque batiment.

C’est sur la base de cet indice agrégé de population que la hiérarchisation des zones a enjeux est effectuée
avec la prise en compte des établissements sensibles en dépassement de seuil.

Ces populations sont calculées en utilisant les données des cartes de bruit stratégique de type C mais
aussi de type A.

A partir de ces analyses et données, un indice par batiment d’habitation est donc disponible prenant en
compte le niveau d’exposition au bruit. Cet indice sera utilisé dans la suite de I'étude et notamment pour la
définition et la hiérarchisation des zones a enjeux.
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Le tableau ci-dessous présente un exemple de calcul de I'indice pour un batiment d’habitation exposé au
bruit routier et au bruit ferroviaire :

E,x fample p'c) urd ur.l Source Niveau Niveaux dépassements . . s Valeur du
bati exposé au bruit . . o L. . Coefficient Détail du calcul o
routier de bruit| d'exposition |de seuil réglementaires batiment
Batiment 1 de 3 Lden : 75 dB(A) 68 2 =3 habitants *2 =6
habitants exposé au | Route + 9
bruit routier Ln: 65 dB(A) | 62 1 = 3 habitants * 1 = 3
Valeur totale du 9
batiment

Tableau présentant un exemple de calcul de I'indice pour une habitation

5.2.2.1 Analyse globale des routes départementales

Afin de réaliser une hiérarchisation des routes dont le Département a la gestion, la somme des indices
calculés par infrastructures a été effectuée. Cette hiérarchisation est logiquement assez proche de celle
établie avec les proportions de populations exposées qui ont été calculées lors du décompte des
populations de la cartographie de bruit stratégique.

La figure de la page suivante présente I'ensemble des routes en fonction de leurs indices cumulés.

Les infrastructures sont classées selon 5 catégories :

1. Infrastructure a trés fort impact (somme des indices par infrastructures est supérieure a 8 000)
2. Infrastructure a fort impact (somme des indices par infrastructures est comprise entre 6 000 et 8

000)

3. Infrastructure a impact modéré (somme des indices par infrastructures est comprise entre 4 000 et
6 000)

4. Infrastructure a impact moindre (somme des indices par infrastructures est comprise entre 2 000
et 4 000)

5. Infrastructure a impact plus faible (somme des indices par infrastructures est inférieure a 2 000)

Nombre
d’infrastructure

Infrastructure a trés fort impact 3
Infrastructure a fort impact 2
Infrastructure a impact modéré 3
Infrastructure a impact moindre 11
Infrastructure a impact plus faible 52

Tableau du classement des infrastructures

20 infrastructures n'impliquent pas de dépassement de seuil des valeurs réglementaires et donc présentent
un impact négligeable au regard de cette analyse.
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Le tableau suivant présente un extrait de la hiérarchisation par infrastructures :

. Somme des indices Somme des indices | Hiérarchisation selon
Numéro de ... . .
‘o L Nom de vis-a-vis des vis-a-vis des le décompte de
hiérarchisation de | . . . . .
Pinfrastructure I'infrastructure nuisances pour nuisances pour population (résultats
I'indicateur Lgen I'indicateur L, cartes de bruit)

1 D445 9753 7 298 1

2 N7 9437 7 462 4

3 D448 8 963 7 464 3

4 D118 7 386 6 907 2

5 D31 6 892 4 906 5

6 D54 5165 4760 15

7 D117 4 572 4042 6

8 N20 4512 3 051 7

9 D94 3970 2 688 16

10 D446 3630 1769 12

Extrait du tableau de classement des infrastructures

L’ensemble du tableau présentant la hiérarchisation des infrastructures est présent en Annexe 3.

5.2.2.2 Analyse par zone a enjeux identifiée

A partir de ces différents résultats et analyses, il est possible de définir des zones habitées homogénes
acoustiquement le long des infrastructures étudiées ou les nuisances sonores liées au bruit routier sont
présentes.

Ces secteurs ne constituent pas un état des lieux exhaustif des problémes liés aux nuisances sonores sur
le territoire a la date de réalisation du présent plan.

Il faut en effet rappeler que ces zones caractérisent une situation issue d'un travail de croisement entre la
modélisation des données effectivement disponibles pour les différentes infrastructures routiéres et les
différents documents d’orientation stratégique en vigueur. L'environnement sonore pour la population
urbaine est cependant également qualifié par les bruits de voisinage et autres sources non cartographiées
car non visées par la directive.

La définition d’'une zone bruyante peut étre effectuée en fonction de critéres basés sur des données
sonores et urbaines (liste non exhaustive) :

e Les zones ou les valeurs sonores limites sont dépassées de jour et/ou de nuit
e La présence d’établissements sensibles d’enseignement et/ou de santé

e La géne ressentie par les habitants et notamment le fait que des plaintes liées aux infrastructures
de transports aient pu étre déposées sur le secteur.

Une zone bruyante (dépassement d’'une valeur seuil, plaintes, ...) est globalement une zone impactant des
batiments sensibles, logements ou établissements de santé ou d’enseignement tels que définis dans la
réglementation.
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Afin de définir des zones homogénes en termes d’acoustique en vue de les hiérarchiser, les paramétres
suivants permettant de définir une zone homogéne acoustiquement ont été utilisés :

e Trafic homogéne,

¢ Vitesse de circulation sans changement important,

e Caractéristiques des voies (nombre de voies, présence de séparateurs, ...),

e Tissu urbain identique (rues en U, tissu ouvert, champ libre, ...).

A partir des analyses et des résultats, il est proposé de classer les zones a enjeux définies en fonction de
la somme des indices suivants 6 classes :

1. Zone a trés fort enjeu (somme des indices par zone est supérieure a 2 500)
Zone a fort enjeu (somme des indices par zone est comprise entre 2 000 et 2 500)
Zone a enjeu élevé (somme des indices par zone est comprise entre 1 500 et 2 000)
Zone a enjeu moyen (somme des indices par infrastructures est comprise entre 1 000 et 1 500)
Zone a faible enjeu (somme des indices par infrastructures est comprise entre 500 et 1 000)
Zone a enjeu négligeable (somme des indices par infrastructures est inférieure a 500)

o0k wDd

Selon cette analyse plus détaillée et localisée, neuf communes présentent des zones a trés fort enjeux. A
noter que les routes les plus impactantes mises en évidence en précédemment ne figurent pas
obligatoirement dans le tableau ci-dessous car cela dépend du nombre d’habitants impactés dans chacune
des zones et donc de la densité de population le long de ces RD ainsi que des niveaux sonores en fagade
des batiments concernés.

RD Communes
D152 Arpajon

N7 Athis-Mons
D133 Brétigny-sur-Orge

N7 Corbeil-Essonnes
D445 Fleury-Mérogis
D118 Paray-Vieille-Poste
D448 Vigneux-sur-Seine
D445 Viry-Chatillon
D931 Viry-Chatillon
D52 Yerres

Communes les plus touchées par les 8 RD les plus impactantes.

Ces 10 zones a trés fort enjeux feront I'objet d’'une étude plus approfondie aprés I'approbation du PPBE
pour mieux qualifier les niveaux réels de dépassements des valeurs limites afin de proposer, le cas
échéant, des actions adaptées.
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Le tableau ci-dessous présente les caractéristiques des 10 zones a trés fort enjeux identifiées dans le cadre de ce PPBE :

- Nom de la RD concernée ainsi que la commune

- Sommes des indices par batiment d’habitation

- Présence d’établissements sensibles en dépassement de seuil dans la zone concernée

- Recensement d’'une plainte dans la zone concernée et la présence d’autres sources de bruit

- Analyse des évolutions de trafic attendues dans la zone concernée

- Zone ou commune déja identifiée dans le PPBE de I'agglomération concernée

Somme des indices

Etablissement

RD Commune par batiment sensible en . Plalntc_a’ Multi-exposition Evolution du trafic Dans PPBE Agglo
e bbb g < . inventoriée attendue
d’habitation dépassement de seuil
D152 Arpajon 3100 2 gu sud Non Non Aug_rm_antgﬂon au Nord Oui (C?DEA :RD la plus
(enseignement) Diminution au Sud impactante)
N7 Athis-Mons 3 800 1 (enseignement) Non Non Diminution Oui (MC.;P.: c.ommune
prioritaire)
PyTo— —— - e
D133 Bretigny-sur 2600 1 (enseignement) Non Oui (}/0|es Diminution Oui (CD.EA :2RDla
Orge ferrées) plus impactante)
Corbeil- Oui (GPS : RD la plus
N7 4 200 1 (enseignement) Non Non Diminution impactante, sur Ris-
Essonnes .
Orangis en 1¢")
D445 Fleury-Mérogis 3600 Non Non Non Diminution Oui (C.:DEA :’un batiment
collectif en dépassement)
p11g | aray-Vieille- 3400 Non Non Non Diminution Oui (MGP : commune
Poste prioritaire)
Dasg | Vigneux-sur- 2800 1 (santé) Non Oui (mais plus Augmentation Oui (VYWS : RD la plus
Seine éloigné) impactante)
D445 | Viry-Chatillon 2600 1 au Nord (santé) Non Oui (A6) Augmentation au Nord | Oui (MGP : commune
Diminution au sud prioritaire)
D931 Viry-Chatillon 3900 Non Non Oui (}/0|es Augrne.nta.tlon au Nord Oui (M(%P.: c‘jommune
ferrées) Diminution au sud prioritaire)
i i i . eéme
D52 Yerres 4 000 1 (enseignement) Non Oui (}/0|es Diminution Oui (VYV.VS :RDla 10
ferrées) plus impactante)
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La carte suivante présente 'ensemble des zones a enjeux identifiées sur le Département de 'Essonne au
regard des nuisances routieres des routes départementales.

¢ Zones a enjeux

/ \
Hiérarchisation TRy
= Zoné a tres fort enjeu (somme des indices supérieure a 2500) —
=1 Zoné\é fort enjeu (somme des indices comprise entre 2000 et 2500) 1
1 Zope é enjeu élevé (somme des indices comprise entre 1500 et 2000)

e

== Z&néj’é enjeu moyen (somme des indices comprise entre 1000 et 1500) J
[:_1\zene’zé faible enjeu (somme des indices comprise entre 500 et 1000) e o {3\ 10
[ "] Zone a trés faible enjeu (somme des indices inférieure 500) ™ e .

Hiérarchisation des zones homogénes acoustiquement exposées au bruit des routes départementales

L’ensemble du tableau présentant la hiérarchisation des zones a enjeux est présent en Annexe 4.
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5.2.3 Etablissements sensibles

Comme indiqué précédemment, les résultats d’exposition officiels (selon le rapport du Cerema) des
établissements sensibles selon l'indicateur Ln ne sont pas cohérents et ne sont pas exploités ici.

Les dépassements de seuils de bruit des établissements sensibles, uniquement pour le bruit des routes
départementales qui ont été cartographiées, sont inventoriés dans le tableau ci-dessous ; ces résultats
sont issus de I'analyse croisée des données cartographiques (correctes a priori) fournies par le Cerema
avec celles des établissements sensibles :

Lden
Dépassements de seuils Enseignement Santé
Population (nombre de (nombre de
batiments) batiments)
Dépassements Lgen 55 620 100 50
Dépassements L, 31335 66 39

Dépassements de seuils de bruit par rapport aux routes départementales.

150 batiments d’établissements sensibles au total sont en en dépassements selon l'indicateur Lden, dont
100 batiments d’enseignement et 50 batiments de santé.

La baisse de quantité des batiments sensibles en dépassements selon l'indicateur Ln, est ici cohérente et
tous les dépassements Ln sont aussi en dépassement Lgen. lIs sont au nombre de 105 au total pour les
dépassements selon l'indicateur Ln, dont 66 batiments d’enseignement et surtout 39 batiments de santé
pour lesquels cet indice nocturne est plus significatif.

Ces établissements sont visibles sur la planche qui suit en fonction du type de dépassement.
Les établissements sont touchés par 35 routes départementales en dépassements de seuils de bruit :
D116D D117 D118 D118Z D120 D133 D152 D153 D156E D167 D188 D191

D217 D25E D296 D31 D33 D330 D46 D444 D445 D446 D448 D449
D50 D52 D54 D77 D836 D93 D94 D947 D95 D988 N7
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5.2.4 Patrimoine départemental

Les dépassements de seuils de bruit des batiments du patrimoine départemental, pour toutes les sources
de bruit de transports qui ont été cartographiées, sont inventoriés dans le tableau ci-dessous. lIs sont au
nombre de 44 et visibles sur la planche qui suit en fonction du type de dépassement.

Avions Voies Routes Autres
Commune Site Usage RC* Code site ferrées Départementales routes
Seuil 55 | Seuil 65 | Seuil 73 | Seuil 62 | Seuil 68 | Seuil 62 | Seuil 68
gz:/!r dNoyer Social et
Athis-Mons CDSS Médicoso | D118 | 91027S001 Non Non Non Oui Oui Non Non
Picardeaux cial
MDS d'Athis- | 018! et
Athis-Mons Mons Médicoso N7 91021S002 Non Non Non Oui Non Non Non
cial
Bondoufle Stade Bobin g:gft;e | N104 | 910865002 | Non Non Non Non Non Non
College College et
Brunoy Albert CIOg D54 | 91114S003 Non Non Non Oui Oui Oui
Camus
Domaine
Chamarande Département | Culture et / 911325001 Non Oui Non Non Non Non Non
al de | Sports
Chamarande
CPMI Social et
Chilly-Mazarin Médico / 91161S001 Oui Non Non Non Non Non Non
Beauregard .
Social
College Les College et
Chilly-Mazarin | Dines- CIOg A6 91161S004 Oui Non Non Non Non Non
Chiens
College
Corbeil- Leopold Collegeet | \ 104 | 911745011 | Non Non Non Non Non oui
Essonnes Sédar Clo
Senghor
IDEF Social et
Etampes (Annexe) Médicoso | D191 | 91223S010 Non Non Non Oui Oui Non Non
d'Etampes cial
Domaine Culture et
Etiolles des D448 | 91225S001 Non Non Non Oui Oui Non Non
Sports
Hauldres
Evry- . Sites
Actiburo 2 A6 91228S025 Non Non Non Non Non Non
Courcouronnes centraux
Evry- Cite Sites
y Administrativ D91 91228S013 Non Non Non Oui Oui Non Non
Courcouronnes R centraux
Evry- College Paul | College et o3 | 912285023 | Non Non Non Non Oui Non Non
Courcouronnes | Eluard ClO
Evry- Social et
y CPMI Agora |Médicoso | D91 | 912285005 | Non Non Non Oui Oui Non Non
Courcouronnes .
cial
, Social et
Evry- CPMI FOrme |\ dicoso | N104 | 912285028 | Non Non Non Non Non Oui
Courcouronnes | a Martin cial
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Avions Voies Routes Autres
Commune Site Usage RC* Code site ferrées Départementales routes
Seuil 55 | Seuil 65 | Seuil 73 | Seuil 62 | Seuil 68 | Seuil 62 | Seuil 68
Evry- Espace Sites D91 | 912285026 | Non Non Non Non Oui Non Non
Courcouronnes | Europe 2 centraux
Evry- France Sites D91 | 912285002 | Non Non Non Non Oui Non Non
Courcouronnes | Essonne centraux
Evry- Le Clos de | Sites D91 | 912285014 | Non Non Non Oui Oui Non Non
Courcouronnes | I'Agora centraux
Social et
Evry- MDS - MDH | \isdicoso | D92 | 912285012 | Non Non Non Oui Oui Non Non
Courcouronnes | d'Evry cial
College College et
Grigny Sonia clo 9 A6 91286S007 Non Non Non Non Non Non
Delaunay
CPMI Social et
Igny . Médicoso | D444 | 91312S001 Non Non Non Non Oui Oui Non
Croizat .
cial
Les Ulis (E)':J";t Nord | Atelier /| 916928007 | Oui Non Non Non Non Non Non
Domaine
. Département | Environn .
Lisses D153 | 91340S005 Non Non Non Non Oui Non Non
al de | ement
Montauger
PDMS
Longjumeau (HOpl.tal de Sanlta!re D217 | 913455004 Non Non Non Oui Oui Non Non
Longjumeau | et Social
)
College College et
Massy Denis cIo 9 D120 | 91377S008 Non Non Non Non Oui Non Non
Diderot
College Le College et
Mennecy Parc de cIo 9 D153 | 91386S003 Non Non Non Non Oui Oui Non
Villeroy
Maison
Département Culture et
Mennecy ale des D191 | 91386S001 Non Non Non Non Oui Non Non
. Sports
Comités
Sportif
CPMI de Social et
Montgeron Médicoso | D50 | 91421S002 Non Non Non Oui Oui Non Non
Montgeron .
cial
College R
Morsang-sur- | 1 aries Collegeet|  rg | 914345002 | Non Non Non Non Non oui
Orge ; ClOo
Péguy
College  La| 0 e et
Ollainville Fontaine aux clo 9 D116 | 91461S001 Non Non Non Non Oui Non Non
Bergers
College College et
Palaiseau Charles clo 9 D988 | 91477S004 Oui Non Non Oui Oui Oui Non
Péguy
Social et
Palaiseau MDS. / MDE Médicoso | D117 | 91477S001 Non Non Non Oui Oui Non Non
Palaiseau .
cial
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Avions Voies Routes Autres
Commune Site Usage RC* Code site ferrées Départementales routes
Seuil 55 | Seuil 65 | Seuil 73 | Seuil 62 | Seuil 68 | Seuil 62 | Seuil 68
Social et
. Annexe e .
Palaiseau MDS Médicoso / 91477S007 Oui Non Non Non Non Non Non
cial
- College R
Paray-Vieille- | piorre  ge | COISGECt] 914795001 Oui Non Non Non Non Non Non
Poste Clo
Ronsard
Mise a
Saint-Aubin Euripide dispositio | D988 | 91538S001 Non Non Non Non Oui Non Non
n de tiers
Saint-Germain- | College  La | Collegeet| 7 | 915535001 |  Non Non Non Non oui Non Non
leés-Corbeil Tuilerie ClO
College R
Saulx-les- Pablo Collegeet| ;| 915875001 | Oui Non Non Non Non Non Non
Chartreux ) Clo
Picasso
Savigny-sur- | College Jean | Collegeet| o | 915895007 | Non Non Non Non Non Oui
Orge Mermoz CIO
Savigny-sur- ZIEWS ny-sur- Social et
9y 9y Médicoso | D77 | 915895003 | Non Non Non oui oui Non Non
Orge Orge - PMI| .
cial
Corot
Vigneux-sur- Collége College et . .
Seine Henri Wallon | clo D31 | 91657S003 Non Non Non Oui Oui Non Non
Vigneux-sur- Social et
Se?ine CPMI Blériot | Médicoso | D448 | 91657S001 Non Non Non Non Oui Non Non
cial
Villebon-sur- College College et :
Yvette Jules Verne | c1o / 91661S001 Oui Non Non Non Non Non Non
MDE Maison
. . Accroche . .
Viry-Chatillon Nord - Viry de D445 | 916875007 Non Non Non Non Oui Oui Non
Chatillon 'Essonne
CPMI Clos | Social et
Yerres des Médicoso | D94 | 91691S001 Non Non Non Non Oui Non Non
Abbesses cial
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

5.3 Zones de bruit et multi-exposition avec les RD

Si 'on examine les zones de multi-exposition au bruit entre infrastructures nationales et routes
départementales, en s’appuyant donc sur les cartes de bruit stratégiques, et aprés études
complémentaires, des zones de bruit de multi-dépassements de seuils de bruit ont été identifiées :

> 14 zones Avions / RD
» 12 zones Autres routes / RD
> 12 zones Voies ferrées / RD

Concernant la hiérarchisation précédente des 8 routes départementales les plus impactantes, 5 présentent
de la multi-exposition au bruit :

E Communes | 2 entaire
D152 Arpajon
N7 Athis-Mons D118
D133 Brétigny-sur-Orge Voie ferrée
N7 Corbeil-Essonnes
D445 Fleury-Mérogis
D118 Paray-Vieille-Poste
D448 Vigneux-sur-Seine
D445 Viry-Chatillon A6
D931 Viry-Chatillon Voie ferrée
D52 Yerres Voie ferrée

Communes les plus touchées par les 10 RD les plus impactantes
(Communes en multi-exposition en gras)

La carte page suivante présente I'ensemble des secteurs soumis a des dépassements de seuils multiples
liés a plusieurs sources de bruit sur le Département de I'Essonne. Chaque secteur identifié ne présente
pas forcément des batiments d’habitations en dépassement des seuils.

Ces zones de dépassements de seuils multiples présentant des habitations en dépassement de seuil sont
indiquées et examinées dans 'Annexe 5 selon les sources : avions et/ou routes et/ou voies ferrées.
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5.4 RD et évolutions de trafics

Les données de trafics de I'échéance 5 des CBS nous permettent d’appréhender les variations

prévisionnelles de volumes des trafics, en baisse ou en augmentation a venir.
La planche ci-dessous montre I'évolution du trafic routier pour I'échéance 5 des CBS.

[
L Evolution du trafic routier pour la 5éme échéance
}

RDInon eligible pour la 5eme echeéance - trafic inferieur a 8 200 veh./j
7.6 W e

S ,}
{

! —
—— RD cartographiée lors de la 4éme échéance =0
@ /ugmentation de trafic en vue de la 5éme échéance e 1 -
s ] )
@D Baisse de trafic en vue de la 5éme échéance ™
7

{
KGN, Esri, HERE, Gagmin, USGS, NGA

Evolution prévisionnelle des volumes de trafics (Echéance 5 des CBS).

www.impedance.fr 56 /152

N

impedance

ingénierie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

A partir des données pour la réalisation de la cartographie de bruit de 5™ échéance, il est possible de
constater qu’une partie des infrastructures cartographiées lors de la 4éme échéance ne le sera plus pour la
5éme car le trafic supporté par ces infrastructures sera désormais en-dessous des trafics étudiés dans le
cadre des études de cartographies de bruit comme par exemple :

- Une partie de la RD26 sur les communes Corbeil-Essonnes / Lisses

| -

Lisses

Evolution du trafic routier pour la 5éme échéance

B Habitation en dépassement de seuil Lden
— RD cartographiée lors de la 4éme échéance
@ Augmentation de trafic en vue de la 5éme échéance
@B Baisse de trafic en vue de la 5eme échéance
RD non éligible pour la 58me échéance - trafic inférieur a 8 200 véh./j
] coMMuNE

Dravell

Soisy-sur-Seine

Jis

Evolution du trafic routier pour la 5éme échéance

B Habitation en dépassement de seuil Lden
— RD cartographiée lors de la 4éme échéance
@ Augmentation de trafic en vue de la 5éme échéance
@D Baisse de trafic en vue de la 5éme échéance
RD nan éligible pour la 58me échéance - trafic inférieur a 8§ 200 véh./j
[ commune
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- Une partie de la RD46 sur les communes de Saint-Michel-sur-Orge / Sainte-Geneviéve-des-Bois

g - e
vy 5 o : el Genevieve-
des-Bais

Mk
S Garw

Evolution du trafic routier pour la 5éme échéance

B Habitation en dépassement de seuil Lden
.. . — RD cartographiée lors de la 4éme échéance
4 e @ Augmentation de trafic en vue de la 5éme échéance
Sannt-Mlch?I-sur-Orge @D Baisse de trafic en vue de la 5éme échéance

RD non éligible pour la 5éme échéance - trafic inférieur & 8 200 véh./j

[ coMMUNE

Ces résultats d’analyses permettent aussi de connaitre les tendances de trafic dans les zones a trés fort
enjeux qui ont été repérées.

Par exemple, une partie du trafic de la RD152 sur la commune d’Arpajon sera plus faible, de I'ordre de
20% du trafic cartographié, sur la partie sud de la zone a tres fort enjeux. Les niveaux sonores aupres des
habitations sont donc sans doute moindre que les résultats de la cartographie de bruit stratégique.
L’augmentation prévue sur la partie nord représente seulement 3% de variation du trafic.

Evolution du trafic routier pour la 5éme échéance

B Habitation en dépassement de seuil Lden

— RD cartographiée lors de la 4éme échéance

@ Augmentation de trafic en vue de la 5éme échéance

@ Baisse de trafic en vue de la 5éme échéance &
RD non éligible pour la 5éme échéance - trafic inférieur a 8 200 véh./j

] comMuNE

L’ensemble des informations sur les variations des trafics attendues dans les zones a trés fort enjeux sont
présentées au paragraphe suivant. Cette information permet d’évaluer si les nuisances sonores sont en
réalitt moindres que les résultats de cartes de bruit stratégiques ou au contraire si celles-ci sont
supérieures.
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6 Identification des zones de ressourcement

La réglementation a introduit la notion de « zone calme » afin de prévenir 'augmentation des niveaux de
bruit dans ces zones. Celles-ci sont définies comme des « espaces extérieurs remarquables par leur faible
exposition au bruit, dans lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette
exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues » (Code de I'environnement, art. L.
572-6).

Les criteres de hiérarchisation de ces zones ne sont pas précisés dans les textes réglementaires et sont
laissés a I'appréciation de I'autorité en charge de I'élaboration du PPBE.

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs
acoustiquement altérés pour lesquels 'ambition de 'autorité compétente n’est pas la sauvegarde de zones
calmes mais la réduction des nuisances pour les riverains jusqu’a des niveaux acceptables.

Ici, afin d’identifier les zones calmes concernées par le PPBE, les données des espaces naturels sensibles
(ENS) sont recoupées avec la carte de bruit stratégique de type A de I'ensemble des sources de bruit
(autres routes, voies ferrées, aéroport de Paris-Orly).

Ce sont leurs proportions de surfaces exposées a des valeurs de bruit qui commencent a étre importantes
qui sont calculées : dépassement de Lden 55 dB(A) et 65 dB(A).
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Surface % e Ouverture
ENS Départementaux Commune(s) (ha) superficie | superficie au public
Lden > 55 | Lden > 65
Bois de Lavau Vert-le-Petit 4 0 0 oul
Bois de Misery Et Plateau du Bélou Vayres-sur-Essonne, D'Huison- 221 0 0 oul
Longueville
Bois des Grais S e 23 | o 0 oul
Bois des Montils Chevannes, Champcueil, Auvernaux 194 NON
Butte Hébert D'Hu’ison-LongueviIIe, Orveau, Boissy-le- 127 oul
Cutté, Cerny
Carriére de la Butte du Puits Villeneuve-sur-Auvers, Auvers-Saint- 14 0 0 Ooul
Georges
Carriére des Cailles Le Mérévillois 1 0 0 Oul
Carriére des Sablons Auvers-Saint-Georges 7 0 0 Ooul
Carriére du Mississipi Morigny-Champigny 13 0 0 NON
Cave au Renard Echarcon 5 0 0 Oul
Champignonniéres d'Etampes Etampes 1 0 0 NON
Coteau des Verts Galants Etréchy, Chauffour-lés-Etréchy 6 0 0 Ooul
Coteau du Béchereau Echarcon 2 0 0 oul
Coudraye Ballancourt-sur-Essonne, Champcueil 94 0 0 Oul
Etangs de Vert-Le-Petit Vert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, 53 0 0 oul
Ballancourt-sur-Essonne
Gisement de Pierrefitte Saint-Hilaire 0 0 0 Ooul
Grands-Avaux Nainville-les-Roches, Champcueil 281 0 0 Oul
Isle Rouge Fontenay-le-Vicomte, écharcon 9 0 0 Ooul
Les Monceaux Morigny-Champigny 4 0 0 NON
Les Pentes de la Vallée aux Loups Ormoy-la-Riviére 1 0 0 NON
Marais de Fontenay \/ert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, 97 0 0 oul
Echarcon
Marais de Fontenay Amont Vert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, 44 0 0 Ooul
Ballancourt-sur-Essonne
Marais de Fontenay Aval Mennecy, Fontenay-le-Vicomte, écharcon 79 0 0 NON
Marais de La Mothe D'Huison-Longueville, Guigneville-sur- 1 0 0 oul
Essonne
Marais de Méréville Le Mérévillois 57 0 0 NON
. . Vert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, PARTIEL-
Marais de Misery Echarcon Y 101 0 0 LEMENT
Marais des Rabiers S;f;:::ég:;seiz?ene’ Prunay-sur- 39 0 0 Oul
Marais d'Itteville Itteville, Saint-Vrain, Bouray-sur-Juine 86 0 0 QOul
Moulin d'Echargon Mennecy, Echarcon 7 0 0 NON
Parc de Fontenay Fontenay-le-Vicomte 41 0 0 NON
Pelouse de Mocque-Bouteille Valpuiseaux 23 0 0 Oul
Pelouse des Buys Puiselet-le-Marais 44 0 0 Oul
Pentes de I'Etang de Chalou Chalou-Moulineux 10 0 0 Oul
Platiére de Bellevue Milly-la-Forét, Moigny-sur-école 198 0 0 Oul
Prairie sous I'Eglise Echarcon 5 0 0 oul
Roche Turpin Fontenay-les-Briis, Bruyéres-le-Chatel 204 0 0 Ooul
Sableére de Villemartin Morigny-Champigny 1 0 0 NON
Sabliére de la Grouette des Buis Chalo-Saint-Mars 7 0 0 Oul
Sabliére du Chemin d'Orgemont Itteville 1 0 0 (0]V]}
Sabliére du Four Blanc Chalo-Saint-Mars 1 0 0 Oul
Tertres Noir et Blanc Soisy-sur-école, Champcueil 168 0 0 Oul
Téte Ronde Chateaufort, Villiers-le-Bacle 78 0 0 Oul
Etangs Baleine et Bréle-Doux Forges-les-Bains, Angervilliers 58 1 0 Oul
Parc de Bellejame Linas, Marcoussis 22 1 0 oul
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Surface “ o Ouverture
ENS Départementaux Commune(s) (ha) superficie | superficie au public
Lden > 55 | Lden > 65
Domaine de Pierrefitte Etampes, Saint-Hilaire 77 4 0 oul
Justice La Ferté-Alais, Baulne 136 5 0 Oul
Marais de Gravelles Etréchy, Auvers-Saint-Georges 77 20 2 oul
Sermaise 29 30 0 Oul
Torfou, Lardy, Chamarande 148 30 7 oul
Lisses, Villabé 24 32 4 Oul
gl:g;qgngs—Champlgny, Auvers-Saint- 32 33 0 oul
Lisses, Villabé 58 33 3 oul
Etampes 30 35 0 oul
Biévres, Igny 82 36 10 oul
Nozay, Saulx-les-Chartreux, Villejust 169 40 0 Oul
Lisses, Villabé 16 40 5 Oul
Saulx-les-Chartreux 46 57 0 Oul
Villabé 52 72 13 Oul
Boucle du Gord Boussy-Saint-Antoine 13 78 13 Ooul
Coudrays Etiolles, Saint-Germain-lés-Corbeil 54 84 6 Oul
Marais des Rayéres Ormoy, Corbeil-Essonnes, Villabé 48 84 31 NON
Clos des Anglais Mennecy 4 88 5 NON
Fort I'Oiseau Mennecy, Echarcon 18 90 3 NON
Sabliére du bois de Lunézy Saulx-les-Chartreux, Villejust 2 100 0 NON
Bois Courtin Sgullx-les-Chartreux, Villebon-sur-Yvette, 64 100 1 oul
Villejust
Bois des Gelles Villebon-sur-Yvette 25 100 5 Oul
Marais de la Grande lle Lisses, Mennecy 17 100 6 Qoul
Grand Montauger Lisses, Mennecy 9 100 9 oul
Caves de Sermaise Sermaise 1 100 39 NON

En gris : ENS du PPBE d’échéance 3

Espaces naturels sensibles (ENS) classés selon leur niveau d’exposition au bruit :
Proportion de territoire exposé a plus de 55 ou 65 dB(A) selon I'indicateur Lden

Il est possible de constater que le nombre d’espaces naturels sensibles depuis le PPBE de 3%me échéance
a augmenter. On constate également qu'une grande partie de ces espaces n’est pas impactée par le bruit
routier, ferroviaire ou aérien et sont donc trés calme. 13 espaces naturels sensibles sur 69 ont la moitié de
leur surface impactée par des niveaux sonores supérieurs a 55 dB(A).

La carte ci-dessous présente ces espaces naturels sensibles sur 'ensemble du Département de 'Essonne.
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
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Identification des ENS départementaux en fonction de leur niveau d’exposition au bruit.
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Afin d’évaluer les différences de I'impact du bruit sur les espaces naturels sensibles, une comparaison des
surfaces impactées a été réalisée. Le tableau suivant présente ces résultats.

Analyse de la
surface
% % exposée par
4 . . . . | Ouverture
ENS Départementaux Commune(s) Surface (ha) | superficie | superficie e rapport au
Lden > 55 | Lden > 65 PPBE de
3éme
échéance
Saint-Rémy-lés-Chevreuse, Gif-sur- L,
Bois des Grais Yvette, ViIIiyers—Ie—BécIe 23 0 0 oul Equivalent
Cave au Renard Echarcon 5 0 0 oul Equivalent
Grands-Avaux Nainville-les-Roches, Champcueil 281 0 0 oul Equivalent
Vert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, .
Marais de Fontenay Echarcon ’ 97 0 0 oul Equivalent
Marais de Méréville Le Mérévillois 57 0 0 NON Equivalent
Vert-le-Petit, Fontenay-le-Vicomte, PARTIEL- I
Marais de Misery Echarcon ’ 101 0 0 LEMENT Equivalent
Itteville, Saint-Vrain, Bouray-sur- o
Marais d'ltteville Juine ’ 86 0 0 oul Equivalent
Platiere de Bellevue Milly-la-Forét, Moigny-sur-école 198 0 0 oul Equivalent
Prairie sous I'Eglise Echarcon 5 0 0 oul Equivalent
Fontenay-lés-Biriis, Bruyéres-le- L
Roche Turpin Chat y Y 204 0 0 oul Equivalent
Téte Ronde Chateaufort, Villiers-le-Bacle 78 0 0 Oul Equivalent
Parc de Bellejame Linas, Marcoussis 22 1 0 Ooul Equivalent
Justice La Ferté-Alais, Baulne 136 5 0 oul Equivalent
Torfou, Lardy, Chamarande 148 30 7 oul Augmentation
Lisses, Villabé 24 32 4 oul Augmentation
Lisses, Villabé 58 33 3 Oul Equivalent
Nozay, Saulx-les-Chartreux, Villejust 169 40 0 oul Augmentation
Villabé 52 72 13 Ooul Augmentation
Coudrays Etiolles, Saint-Germain-lés-Corbeil 54 84 6 oul Equivalent
Bois des Gelles Villebon-sur-Yvette 25 100 5 oul Equivalent
Marais de la Grande lle Lisses, Mennecy 17 100 6 oul Diminution

Par rapport aux résultats des cartes de bruit de 3¢™¢ échéance, seulement 5 espaces naturels sensibles
ont vu 'ambiance sonore du site évoluer :

- 4 ENS subissent davantage de nuisances sonores,

-1 ENS est moins impacté par le bruit.
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Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

Bilan des politiques menées sur les dix
derniéres années

Plaintes contre le bruit des RD

Les plaintes récentes (depuis 2019) relatives au bruit et inventoriées par les services du Département sont
listées dans le tableau ci-dessous :

Plainte . . . . .
Date . . Motif de la nuisance sonore Réponse / Solution apportée
. Routes | Communes | déposée , !
plainte - évoquée par CD91
Trafic routier environnant supérieur Renvoi vers gestionnaire
01/04/2019 | RD 117 | Massy Particuliers | . ',” . . P (commune) pour abaissement de la
a la limite de 30 km/h .
vitesse
RD 35/ . - ) . . Aménagement de circulation sur
16/12/2019 RD 446 Marcoussis Particuliers | Trafic routier environnant carrefour en 2020-2021
Etudes d'aménagement en cours
Trafic routier environnant pour conditions de circulation sur la
21/05/2020| RN 20 |Linas Particuliers L zone
Impact sur I'habitation . , .
Renvoi vers le code de l'urbanisme
sur les modalités de construction
Gitsur- Augmentaton du rafc st Dossier géré par Ia Direction des
24/01/2021 | RD 40 Particuliers N . L Affaires Juridiques et de I'Achat
Yvette construction zone commerciale a .
o (contentieux)
proximité
Non-respect de la vitesse de 70 Renvoi vers le code de I'urbanisme
13/04/2021 | RD 188 | Orsay Particuliers | km/h s -
o sur modalité construction
Impact sur habitation
Fontenay- Augmentation du trafic PL suite Réfection de la couche de
06/05/2021| RD 97 R nay Particuliers | création zone d'activités roulement (enrobé phonique)
|&s-Briis . . N
environnante réalisée sur la RD a I'été 2020
Bruit de roulement lié au trafic
Verricres-le- Particuliers | routier environnant Rappel des propriétés phoniques
03/11/2021| RD 60 Buisson (via la Renouvellement de la CR jugée non | liées au renouvellement d'une
commune) | efficace couche de roulement
Augmentation de la vitesse
Réfection de la couche de
01/12/2021| RD 444 |Igny Commune | Demande revétement phonique roulement phonique faite en 2023
sur la commune
Brétigny-sur- Augmentation du trafic routier suite | Revétement phonique récent
Orge — installation AMAZON Mesures anti-bruit réalisées en juin
03/06/2022| RD 19 Le Plessis- Particuliers Murs anti-bruit présents jugés 2020 aprés implantation des écrans
Paté inefficaces phoniques = niveau sonore respecté
I Augmentation du trafic routier
Particuliers . . . .
Bures-sur- . environnant Renvoi vers gestionnaire (DIRIF)
27/07/2022 | RD 188 (via la . . o
Yvette Augmentation vitesse pour problématique PL
commune) .
traversée PL +3,5t
Renvoi vers le code de l'urbanisme
02/12/2023 | RD 444 | Massy Particuliers Trafic routier environnant sur les modalités de construction

Impact sur I'habitation

Réfection de couche de roulement
réalisée a I'été 2023

www.impedance.fr
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7.2 Plan d’actions du PPBE de 3°m¢ échéance

Le Département a respecté la plupart de ses engagements, poursuivant sa politique de lutte contre les
nuisances sonores.

Les 5 principaux objectifs du Département étaient les suivants pour 'échéance 3 de son PPBE élaboré en
2019:

1. Protéger le public, les collégiens et les agents départementaux

Dans un souci d’exemplarité, le Conseil départemental de 'Essonne souhaitait mieux prendre en compte
les données acoustiques dans les batiments départementaux, afin de protéger du bruit les occupants
(public, collégiens et agents départementaux) en :

e Intégrant I'amélioration acoustique dans la programmation des travaux de rénovation des
batiments départementaux.

e Informant au préalable sur les nuisances sonores lors de projets de construction ou
d’aménagement des batiments.

2. Poursuivre les aménagements prévus permettant de diminuer les nuisances sonores

Le Conseil départemental, au travers de sa politique en matiére de déplacements, a pu mettre en ceuvre
les actions suivantes ayant des effets directs ou indirects sur le bruit :

e Reévision du schéma en matiere de voirie et de déplacements (SDVD).
e Mise en place d’outils ou d’opérations de communication pour I'optimisation des déplacements.

e Contribution au développement des transports en commun.

3. Observer, communiquer et sensibiliser au bruit

La connaissance de I'environnement sonore et la sensibilisation au bruit et a ses effets néfastes sur la
santé était le troisieme objectif poursuivi dans le cadre de ce PPBE. Le Conseil départemental de 'Essonne
a poursuivi ses actions en matiére d’évaluation, de sensibilisation, de communication et de surveillance
dont :

e Soutien financier a 'observatoire Bruitparif

e Partenariat avec la DDT91
e Prét de sonométres aux collectivités et associations essonniennes

e Sensibilisation au bruit auprés des collégiens en partenariat avec Bruitparif et I'outil qu’il a
développé, la mallette Kiwi

e Acquisition d’indicateurs de bruit, mesures et actions pédagogiques de sensibilisation

4. Protéger les riverains dans les zones prioritaires

Les études préalables a I'élaboration du précédent PPBE faisaient ressortir des zones de conflits, dans
lesquelles les niveaux de bruit apparaissaient au-dessus des seuils réglementaires. Les zones de conflits
prioritaires correspondaient a un linéaire de 57 km de voiries pour 16 000 habitants. 40% du linéaire de
voirie concernée par ces dépassements de seuils correspond aux abords de la RN7 et de la RN20.
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Les principales mesures envisagées étaient les suivantes :
e Incitation aux approches globales en matiére de résorption des nuisances sonores (zones en projet
d’aménagement, requalification urbaine, opérations d’amélioration de I'habitat, ...)

e Prise en compte des problématiques acoustiques dans le nouveau dispositif départemental de
contractualisation, grace auquel les communes et intercommunalités qui le souhaitaient ont pu
mettre en ceuvre les mesures de leurs propres PPBE sous réserve de maitrise d’ouvrage propre.

5. Préserver les zones départementales de ressourcement

Dans le cadre du précédent PPBE, des « zones de ressourcements » qui correspondent a des propriétés
naturelles départementales (espaces naturels sensibles aménagés et ouverts au public, ainsi que les parcs
départementaux de Méréville et Chamarande) ont été mises en avant avec les objectifs suivants :

e Programmation des travaux de réhabilitation ou d’aménagement spécifique de ces zones de
ressourcement si nécessaire

e Reéflexion sur une signalisation particuliére sur le bruit dans ces zones de ressourcement

o Elaboration d’un référentiel reconnu et partagé des zones de ressourcements départementales

e Information préalable sur les nuisances sonores dans les espaces naturels sensibles et les parcs
départementaux

7.3 Actions contre le bruit

Pour préserver la santé des Essonniens et améliorer le cadre de vie, le Département surveille et prévient
les pollutions sonores et atmosphériques.

BruitParif

Le Département poursuit ainsi son travail de surveillance des pollutions atmosphériques et sonores en
soutenant les actions de BruitParif et AirParif, responsables respectivement de la surveillance des
nuisances sonores et de la qualité de I'air en lle-de-France.

Cela lui permet :
e De bénéficier d’études, de moyens d’observations et d’évaluation.

e D’accompagner les acteurs franciliens et du Département a la prise en compte de ces
problématiques dans les politiques publiques ou grands projets.

o D’informer et sensibiliser le grand public.
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PPBE et actions

L’élaboration des plans d’actions successifs, les PPBE, sont le fruit de cette sensibilité de la collectivité
pour le sujet des nuisances sonores.

Le nouveau PPBE d’échéance 4 est un plan approfondi puisqu’il a pour objectif, non seulement d’analyser
les nuisances sonores du territoire et de réaliser un plan d’actions pour les prévenir, mais aussi, il va
approfondir certaines préoccupations plus vastes telles que :

e Le diagnostic spécifique du bruit de la RN20

e Une approche des impacts sanitaires du bruit sur la population
e Les actions innovantes et actions transverses contre le bruit

e Les zones départementales de ressourcement

e Le patrimoine bati départemental accueillant des publics sensibles (colleges, établissements de
santé, ...)

Motion Orly

Le Département de 'Essonne est particulierement attentif a la situation de 'aérodrome de Paris-Orly et aux
conséquences environnementales que ses activités peuvent générer en raison notamment de son
enclavement dans un tissu urbain dense, unique en France.

Aussi, il a réitéré, dans le cadre de la motion adoptée a I'unanimité le 25 mars 2024, sa demande de
réduction des nuisances sonores émanant de cette plateforme aéroportuaire.

Etudes acoustiques

Les études acoustiques suivantes ont été réalisées :
e Echangeur du Ring des Ulis : RN 118 / RD35 / RD 118
e Déviation RD 118 Paray Vieille Poste
e Carrefour Route de Chasse : RN 20
e Echangeur de Mondétour : RD 446 / RD 218
e Déviation RD31 ltteville

Des études spécifiques ont également été réalisées :
e Etude acoustique de I'écran sur RN 20 a Longjumeau (2012)
e Ouverture de la tranchée couverte de Gometz-la-Ville : RD 988d (2019)
e Diagnostic acoustique de la RN 20 & Etampes (2024)
e Etude acoustique de la RN 20 a Etampes (2024)
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7.4 Création d’aménagements routiers

Les aménagements routiers réalisés récemment sont les suivants (dont le Ring des Ulis qui comporte des
écrans acoustiques pour la protection du voisinage) :

Intitulé Etude de bruit Ecrans
acoustiques
Christ de Saclay Non
Grand Péle Intermodal (GPI) Juvisy Non Non
Echangeur du Ring des Ulis Oui Oui

Aménagements routiers récents réalisés par le Département

7.5 Enrobés acoustiques et couches de roulement

Enrobés phoniques

En termes de résorption des nuisances liées au trafic routier, soutenu financiérement par la Région lle-de-
France, le Département a poursuivi depuis 2020 son programme d’enrobés phoniques permettant le
traitement de plusieurs kilométres de RD génératrices de nuisances sonores.

Les axes principalement traités sont la RN6, la RN7, la RN20 et la RD19 pour une dépense de 'ordre de
5 millions sur cing exercices budgétaires.

Couches de roulement

L’entretien des couches de roulement permet de maintenir de bonnes conditions de circulation et aussi de
ne pas dégrader la situation. En effet, des défauts et irrégularités de la surface de roulement auront
tendance a ampilifier le bruit de roulement de la circulation routiére.

Le détail cartographié des travaux de renouvellement des couches de roulement par le Département figure
en Annexe 2 du présent document (entre 2019 et 2024).
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7.6 Ecrans et merlons acoustiques

Les ouvrages réalisés spécifiquement pour la protection de riverains vis-a-vis du bruit de routes
départementales, sont listés dans les tableaux suivants (respectivement pour les écrans et les « merlons »
= buttes de terre).

Route Commune Type d'écran '?R PR Fin HEl L7 Observations
début (en m)
RN 6 Montgeron , Béton bois - 1+640 | 2+000 | 350 /
écrans polycarbonate sur ouvrages
RN 6 Montgeron , Beton bols - 2+015 | 2+990 990 /
écrans polycarbonate sur ouvrages
RN 20 : ) el s OA*-La Boélle PR
Direction Paris Arpajon Béton végétalisé et transparent 16+850 | 17+550 700 17+200 / 25 ml
RN 20 .
Direction Arpajon Béton végétalisé et transparent | 16+450 | 174550 | 1100 | O&-Orge PR
Et 17+320 / 27 ml
ampes
RN 20
Direction Arpajon Béton végétalisé 18+050 | 18+900 850 /
Etampes
) . o PR PR
RN 20 Etréchy Béton de bois végétalisé 28+170 | 29+260 1070 /
Ring des Ulis CEI
RD 446 Les Ulis Béton et béton-bois 9+000 | 10+000 - d'Orsay - Rte
approx. | approx. Folie Bessin
Béton caoutchouc (pneus recyclés)
. + poly méthacrylate de méthyle
RN 20 Longjumeau (PMMA) pour les écrans sur 4+800 | 5+700 1062 /
ouvrage
Ba'lol\e;?nay/icl)lri]e’rs Béton caoutchouc (pneus recyclés)
RN 20 ’ + PMMA pour les écrans sur 16+000 | 18+800 3090 /
Saulx-Les-
ouvrage
Chartreux

*OA : Ouvrage d’Art (pont, viaduc, tunnel, aqueduc, etc)

Ecrans acoustiques réalisés récemment par le Département

Route| Commune [EEEE '?R PR Fin HELELL
merion début (en m)
RD 35 Nozay Végétalisé 8+100 | 8+900 800
RD 19 Bretg:gye-sur- Végétalisé 15+000 | 16+950 | 1450
RD 19 | Bretigny-sur- Végétalisé 17+050 | 17+200 150
Orge
RD19| © E,';tzs's' Végétalisé 17+550 | 18+400 850

Merlons acoustiques réalisés récemment par le Département

www.impedance.fr

70/152

| Jimpsdance



http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

7.7 Aides financieres

La Prime éco-logis 91 (rénovation)

La Prime éco-logis 91 vise a soutenir les propriétaires et les syndicats de copropriété pour les travaux de
rénovation de leur logement et favoriser la diminution des consommations énergétiques. Ce type de travaux
peut ainsi avoir aussi un impact sur l'isolation acoustique des logements concernés.

La Prime éco-logis 91 a permis, entre 2019 et 2024, de rénover 38 000 logements individuels et 6 500
logements en copropriété, avec un budget de 6 M€/an sur 3 ans et ramené a 3,75 M€ en 2024

Le Pacte local des solidarités (mobilité durable)

En mars 2024, le Département a conclu, avec I'Etat et les partenaires institutionnels, la convention en vue
de I'établissement du Pacte local des solidarités 2024-2027.

Ce pacte local des solidarités fait suite a un travail de diagnostic local mené en 2023, ayant permis
d’identifier les pistes d’actions prioritaires sur lesquelles contractualiser.

Le Pacte Local des Solidarités encourage a penser une mobilité solidaire en intégrant les enjeux de
transition écologique notamment pour les Allocataires du Revenu de Solidarités Active (ARSA).

A ce titre, de multiples initiatives en matiére de mobilité solidaire et durable ont déja émergé en Essonne :
Vélo-école, y compris pour les adultes, location, vente et réparation solidaire de voitures et de vélos,
cheques mobilité, tremplin citoyen (financement de solutions d’écomobilité, par exemple), sensibilisation
du public aux offres régionales de transport, ...

Ces initiatives permettent de proposer des solutions alternatives a la voiture a moteur thermique pour tous
les publics qui doivent faire face aux inégalités de transport, facteur d’inégalités et de fragilisation sociale.

Le Forfait mobilité durable (mobilité durable)

Le Forfait mobilité durable (FMD) offre une aide financiére pour les déplacements domicile-travail, en vélo
ou en covoiturage.

Instauré en 2023 au Département, il permet aux agents de cumuler une prime allant jusqu’a 400 € suivant
le nombre de jours utilisant une mobilité éco-responsable.

Le covoiturage

Le Département de I'Essonne a développé plusieurs aides financiéres pour encourager le covoiturage sur
son territoire. Ces aides s'adressent aux passagers et aux conducteurs :

e 1 an de trajets gratuits : les passagers pouvaient profiter de trajets en covoiturage gratuits sur la
plateforme Karos.

e 2 trajets gratuits par jour : le Département prend en charge 2 trajets gratuits par jour pour les trajets
domicile-travail ou domicile-études.

e Gratuité pour les 18-25 ans : les Essonniens agés de 18 a 25 ans, peuvent bénéficier de trajets en
covoiturage gratuits pour un départ depuis et vers I'Essonne. Cette aide est accessible toute
I'année et s'applique a tous les trajets, sans limite de distance.

e Prime par trajet et par passager : les conducteurs regoivent entre 1,5 € et 3 € par trajet et par
passager.

« Prime de I'Etat pour les primo-conducteurs : les primo-conducteurs regoivent 50 € au premier trajet
et de nouveau 50 € au 10éme trajet.
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7.8 Mobilités douces

Le Plan vélo du Département a été adopté en 2018. Sans le remettre en question, I'implication nouvelle
des communes et intercommunalités du territoire, les nouvelles attentes de la population essonnienne ont
conduit a revoir le Plan pour renforcer le rble stratégique du Département pour faire de 'Essonne un
territoire cyclable.

La revoyure du plan vélo se recentre ainsi sur 4 axes : les infrastructures, les services, les usages et la
territorialisation. L’enjeu est de renforcer les collaborations avec les collectivités et les associations du
territoire pour disposer d’un réseau cohérent au profit de tous les Essonniens.

De plus, le Département est lauréat de I'appel a projet de TADEME AVELQO3. La mobilité des collégiens
sera ainsi au cceur de I'action du Département en faveur des mobilités actives. Les colleges bénéficieront
d’'un diagnostic d’accessibilité et d’'une offre en stationnement vélo renforcée pour que chaque collégien
puisse se rendre a pied ou a vélo a son établissement en sécurité.

7.9 Véhicules électriques (électromobilité)

En 2023 et 2024, |la stratégie départementale en matiére d'électromobilité en Essonne a évolué pour
répondre aux défis environnementaux, aux besoins croissants de mobilité durable, et a la nette progression
de la part des véhicules électriques dans le parc automobile essonnien (+44 % entre janvier 2023 et 2024).

Par ailleurs, le Département privilégie les véhicules électriques ou hybrides dans son propre parc, et le
télétravail est aussi un moyen de réduire les déplacements automobiles :

106

Nombre de teletravailleurs au Conseil departemental (DRH - Cumule) 1800 2279 ;E:f;:::;::él
Nombre de véhicules électriques ou hybrides acquis 8 150 144 14

par le Conseil départemental de I'Essonne (DRM - Cumule)

Eco-responsabilité du Conseil Départemental

7.10 Transports en commun

Le Département contribue au déploiement des transports en commun sur son territoire, avec notamment
les lignes de cars-express, fréquentés par environ 150 000 voyageurs chaque jour.

Le Département de 'Essonne a financé le T12, la ligne de tram-train qui relie Massy & Evry-Courcouronnes,
qui comprend les voies, les stations, les ponts, mais aussi les aménagements paysagers, ainsi que des
pistes cyclables et piétonnes le long du tracé.
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7.11 Covoiturage

Le Département a intensifié sa communication sur le covoiturage via ses différents canaux (site-web,
réseaux sociaux, newsletter, etc.).

Depuis 2023, le Département en collaboration avec la plateforme Karos organise des ateliers de
sensibilisation sur le covoiturage et ses bienfaits aussi bien écologiques que financiers. La plateforme
permet une mise en relation facilitée entre agents. Cette collaboration permet de voyager gratuitement pour
les passagers et les conducteurs sont remunérés a la hauteur des trajets réalisés.

Ce dispositif, renouvelé en 2024 avec Karos a été étendu a la plateforme Blablacar Daily au printemps
2024. L’enveloppe allouée en 2024 s’éléve a 50KE.

50 % des dépenses sont subventionnées par I'Etat au titre du Fonds vert sur la période 2023-2024-2025.
Le Conseil départemental a continué de s'inscrire dans une stratégie globale visant a désengorger les
routes et a renforcer la cohésion sociale avec en perspective la mise en place d’événements conjointement
avec la Préfecture, I'accueil des nouveaux arrivants, le forum QVT (Qualité de Vie au Travail) et la semaine
de la mobilité en septembre 2024.

Le Département met également en ceuvre depuis le printemps 2023 un partenariat avec Karos pour inciter
ses agents départementaux.

7.12 Espaces Naturels Sensibles (ENS)

Le Département valorise et préserve ses espaces naturels sensibles (ENS).

Sur les 1 913 ha de terrains acquis par le Département, 1 250 ha sont aménagés. Le Conseil Départemental
compte par ailleurs faire I'acquisition de 20 ha d’espaces naturels sensibles supplémentaires par an (160
ha entre 2023 et 2030).

ingénierie

www.impedance.fr 731152 D 'mpedance


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

8 Plan d’actions départemental

8.1 Objectifs du Département

Le Département a pour objectif la mise en ceuvre d’un plan d’actions global et préventif en matiere de bruit
en cohérence avec I'ensemble de la politique. Il entend ainsi concourir, au cété de I'Etat et des autres
collectivités territoriales, au droit reconnu a chacun de vivre dans un environnement sonore sain (article L
571-1-A du Code de 'Environnement).

Ce plan d’actions repose sur la stratégie suivante :

e poursuivre la politique d’aménagements et d’entretien des infrastructures en valorisant le
bénéfice secondaire de certaines actions : améliorer la sécurité routiere ou fluidifier le trafic peut
concourir a la prévention du bruit, mais également a la lutte contre la pollution de I'air et
globalement a 'amélioration du cadre de vie,

e consolider la base de données trafic et identifier les zones prioritaires pour lesquels des études
acoustiques pourraient étre engagées dans le cadre du PPBE de 4™ échéance,

e préserver les zones de ressourcement, en particulier au travers de sa politique des Espaces
Naturels Sensibles.

Cette stratégie est déclinée dans le plan d’actions suivant.

Axe D : Réduire et supprimer
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8.2 Programme d’actions proposé

Le programme d’actions se décompose selon 4 axes déclinés en différentes types d’actions : Informer,
Prévenir, Surveiller et Réduire/Supprimer. Il convient de préciser que I'ordre dans lequel les axes sont
présentés ne traduit en aucun cas une hiérarchisation ou une priorité d’action. La seule considération
prioritaire réside dans le traitement des zones a enjeux. En dehors de ce critére, il est essentiel de mener
des interventions sur 'ensemble des axes de maniére paralléle afin d’assurer une couverture globale et
cohérente du territoire.

N° de I'action Intitulé de I'action
A1 Informer le grand public sur les actions de lutte contre les
’ nuisances sonores
A.2 Mettre en ceuvre des actions de sensibilisation contre le bruit
A3 Encourager l'utilisation de NoiseCapture pour construire une
’ cartographie sonore participative en Essonne
Développer une collaboration renforcée avec les différents
A4 acteurs concernés par les nuisances sonores ferroviaires et
@ériennes
B.A Poursuivre la politique et les actions en faveur des modes de
) déplacements alternatifs a la voiture thermique individuelle
B.2 Préserver les zones de ressourcement
B3 Planifier des zones tampons, des ceintures vertes ou des
) batiments écrans dans I'urbanisme
= q Etudier les radars sonores pédagogiques pour sensibiliser sur
B- Prévenir B.4 - : L
'importance de la vitesse sur le bruit routier
B.5 Prévenir et gérer les nuisances sonores dans le patrimoine
) départemental
B.6 Examiner et anticiper les évolutions des nuisances sonores dans
’ les territoires traversés par la RN20
B.7 Etudier I'influence de la vitesse sur les infrastructures
CA Poursuivre le suivi annuel des trafics sur les routes
’ départementales
- Gérer localement les plaintes liées au bruit des routes
C- Surveiller c.2 ) E
départementales
C.3 Réaliser au cas par cas des diagnostics acoustiques localisés
D.A IAménager la voirie et les espaces publics pour réduire les effets
) du bruit
D.2 Favoriser le renouvellement des enrobés
D.3 IAménager des protections acoustiques au cas par cas
D.4 Isoler les batiments situés au-dessus des seuils réglementaires

Les différentes actions sont présentées a travers les fiches suivantes. L’efficacité de l'action est
représentée par les symboles suivants : ++ : Efficace / +++ : Trés efficace
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8.2.1 Axe A : Informer

AXE A : INFORMER

ACTION A.1: INFORMER LE GRAND PUBLIC SUR LES ACTIONS DE LUTTE CONTRE LES NUISANCES SONORES

Afin de communiquer sur le bruit et ses
nuisances et de mettre a disposition du public
des informations sur les différentes actions
de lutte contre le bruit, le Département pourra
développer sa section dédiée au bruit dans
I'environnement sur son site internet : Le bruit
- Conseil départemental de I'Essonne

Le bruit

La page Web pourra également proposer un ——

outil cartographique permettant de visualiser - = )
les derniéres cartes de bruit stratégiques o ATk x

ainsi que les documents relatifs aux PPBE de 4éme échéance. A terme, le site pourra étre enrichi de
contenus pédagogiques sur les nuisances sonores afin de sensibiliser sur les bonnes pratiques a
adopter. Le site pourra également permettre de centraliser les différentes plaintes de nuisances
sonores comme présenté dans la fiche action n°C.2. L’efficacité des informations disponibles sur le
site auprées des Essonniens dépendra de la qualité et de 'ampleur de la stratégie de communication
qui les accompagnera. Le site pourra également présenter les cartes de trafics des infrastructures
mises a jour régulierement et faire le lien avec les services de mobilité du Département : Sécurisation
et optimisation du réseau - Conseil départemental de I'Essonne

DESCRIPTIF En appui des réflexions et du travail produit par le Conseil National
du bruit, la production d’'une charte de bruit nocturne pourra étre
envisagée. Bien que la réglementation soit disponible pour assurer
la régulation de la vie nocturne, elle ne peut toutefois pas résoudre
la multitude de problémes relevant de situations géographiques,
urbanistiques, sociologiques et culturelles différentes. C’est LES CUIDES DUCNB
pourquoi, I'élaboration et la mise en ceuvre d’'une charte proposée
par le Département permettra de compléter et enrichir le paysage
légal en [l'adaptant & wune situation locale particuliére
(https://www.bruit.fr/particuliers/bruits-de-voisinage-lies-aux-

activites/vie-nocturne-et-bruit-un-guide-pour-lelaboration-de-

chartes). La charte sera établie en partenariat avec Bruitparif,

VIE NOCTURNE ET BRUIT :

partenaire historique du CD91 spécialisé dans la mesure et ELEMENTS CONSTITUTIFS
I'évaluation des nuisances sonores, dont I'expertise sera mobilisée DIUNRROIETLOE CHARIE
pour appuyer la définition des orientations et priorités du document. Juinzo5

En parallele du développement du site internet, le Département pourra organiser des réunions
d’informations et d’échanges sur le bruit avec les Essonniens. Ces échanges permettront de
sensibiliser mais aussi de donner la parole aux riverains pour favoriser le dialogue avec les
collectivités. Cela permettra d’agir ensemble sur des solutions adaptées aux différents problemes de
nuisances.

- Rendre disponible des informations sur le bruit dans I'environnement via le site du Département
OBJECTIFS o X )
- Réaliser et diffuser une charte de bruit nocturne

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

- Présence d’informations sur le site Internet
- Réalisation puis diffusion d’'une charte de bruit
nocturne

Aux alentours de 30/35k € (Elaboration,

M concertation puis diffusion)
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE A : INFORMER

ACTION A.2 : METTRE EN CEUVRE DES ACTIONS DE SENSIBILISATION CONTRE LE BRUIT

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

En paralléle des campagnes d’'information destinées au grand public, le Département de 'Essonne
pourra mettre en place des actions de sensibilisation telles que :

- Des formations et des temps d’échange sur la notion du bruit dans I'environnement auprés des
différents services susceptibles d’étre en relation avec des Essonniens confrontés a des nuisances
sonores ou étant a méme d'intégrer ses enjeux dans leur pratique professionnelle : services habitat,
espaces verts, police municipale, gestion urbaine de proximité, mobilités/voirie, urbanisme et
aménagement et environnement.

- La sensibilisation en milieu scolaire visera a informer et a responsabiliser la population dés le plus
jeune age sur les impacts du bruit sur la santé et le bien-étre. Avec des ateliers ludiques, des
interventions pédagogiques ou des projets participatifs, les éléves pourront découvrir comment le bruit
peut affecter leur concentration, leur sommeil ou leur audition.
Cette démarche a pour but également de développer des
comportements plus respectueux de I'environnement sonore et

contribuer & un cadre de vie plus calme et plus serein, que ce soit OQU
a I'école ou a la maison.

- Des événements communautaires pourront étre organisés par le

Département tels que des journées thématiques comme courtoisie H w:
W s
J i

au volant, journée bruit, journée de I'audition, journée verte, etc.

DORS

- De plus des affichages pourront étre prévus dans les lieux publics
pour sensibiliser sur les effets du bruit sur la santé. lls pourront ,
notamment évoquer les bons comportements a adopter au RELS[F;ESCTGEZJ;_ATGR;\;J([QCJII[_HLITE
quotidien pour limiter les nuisances sonores. DU VOISINAGE
Bruitparif interviendra en sa qualité de partenaire du Département
pour fournir des supports pédagogiques, des mesures illustratives
et des conseils pratiques afin d’aider les habitants a mieux
comprendre et apprivoiser leur environnement sonore.

- Sensibiliser le grand public et les collectivités a la problématique du bruit
- Présenter les bons comportements a adopter pour limiter les nuisances sonores
- Eduquer les Essonniens dés le jeune age sur I'effet du bruit sur la santé

COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

- Nombre d’interventions en milieu scolaire

Aux alentours de 3-5k € par intervention - Nombres d’affichages disposés dans des lieux publics

ingénierie
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE A : INFORMER

ACTION A.3 : ENCOURAGER L’UTILISATION DE NOISECAPTURE POUR CONSTRUIRE UNE CARTOGRAPHIE SONORE
PARTICIPATIVE EN ESSONNE

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

www.impedance.fr

Le Conseil Départemental de 'Essonne incitera ses habitants a utiliser I'application NoiseCapture pour
que chacun appréhende mieux son environnement sonore. NoiseCapture est un logiciel opensource
développé par I'Université Gustave Eiffel et le CNRS qui propose une méthode d’évaluation de
I'environnement sonore. Cette application a pour but de sensibiliser les citoyens a la pollution sonore et
les encourager a valoriser les zones de ressourcement. Grace au micro intégré des smartphones,
l'application permet de E& - ¢
mesurer en temps réel le
niveau sonore ambiant,
de le géolocaliser, puis de
I'afficher sur une carte
interactive partagée. |l

RS BN

NSO O LR

= Measwemont

semblerait que cette P
application ne soit fafe
disponible que sur L o Y

Android a I'heure actuelle.

L'un des objectifs
principaux est de faire
prendre conscience de
limportance des zones de
ressourcement pour la
santé et le bien-étre. Au
lieu de se focaliser uniquement sur les lieux bruyants, I'application met également en avant les espaces
de silence ou de faible bruit. En permettant aux citoyens de repérer et de recommander ces lieux,
I'application devient un outil de valorisation environnementale et touristique.

Les niveaux sonores élevés pouvant apparaitre sur I'application de cartographie sonore participative ne
doivent pas étre interprétés comme une mise en cause directe du Département, qui n’est pas
responsable de 'ensemble des nuisances sonores. Cette application a avant tout une valeur indicative.
Elle permet d’orienter I'identification des zones de ressourcement et de mieux comprendre la perception
du bruit sur le territoire. Son objectif est avant tout d’aider chacun a mieux apprivoiser son
environnement sonore, plutdt que de constituer un outil destiné a exprimer des réclamations sur les
nuisances.

Le Conseil Départemental de 'Essonne pourra encourager ses habitants a utiliser cette application, afin
de les rendre acteurs de leur environnement sonore. Cette approche s’inscrit pleinement dans une
politique de prévention du bruit fondée sur I'implication citoyenne.

- Sensibiliser les citoyens a la pollution sonore
- Permettre aux habitants d’évaluer eux-mémes leur exposition au bruit.
- Collecter des données acoustiques sur 'ensemble du territoire essonnien.

COUT / FINANCEMENT INDICATEURS DE SUIVI

Aux alentours de 30k € pour la création de
supports, production de tutoriels et campagne
de publicités sur les réseaux sociaux

- Evolution du nombre de points de mesures dans le
département

impedance

78/ 152 : iy
ingénierie

o


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE A : INFORMER

ACTION A.4 : DEVELOPPER UNE COLLABORATION RENFORCEE AVEC LES DIFFERENTS ACTEURS CONCERNES
PAR LES NUISANCES SONORES FERROVIAIRES ET AERIENNES

Le présent PPBE du Département de I'Essonne porte uniquement sur les infrastructures routiéres
placées sous sa gestion. Néanmoins, les nuisances sonores générées par le transport aérien (en
particulier celles liées a I'aéroport de Paris-Orly) ainsi que par le transport ferroviaire (différents axes
SNCF traversant le territoire) représentent également des sources d’exposition au bruit pour les
Essonniens.

Afin de renforcer la politique départementale de lutte contre le bruit, il serait intéressant d’engager une
démarche de collaboration renforcée avec les acteurs des transports aérien et ferroviaire. Cette action
vise a mieux prendre en compte les zones a enjeux situées a proximité des aéroports et des
infrastructures ferroviaires, en favorisant la coordination entre les politiques publiques et les actions de
réduction des nuisances.

Concretement, le Département continuera a
participer activement aux instances de
concertation  existantes, telles que la
Commission Consultative de I'Environnement
(CCE) de Paris-Orly, notamment dans le cadre
du PPBE de 4¢ échéance de I'aérodrome. Des
échanges réguliers seront également lancés
avec la SNCF afin d’identifier les zones
sensibles et d’explorer les leviers d’action
possibles, qu’il s’agisse de traitements
acoustiques, d’aménagements urbains ou
d’actions de sensibilisation.

DESCRIPTIF

Dans ce cadre, le Département pourra mettre a disposition de ses partenaires les données relatives
aux zones sensibles identifiées sur son territoire, en lien avec les enjeux de santé publique, d’'urbanisme
et de cadre de vie. Par ailleurs, les communes seront associées a la démarche, de maniére a garantir
la cohérence des initiatives locales et a favoriser une meilleure information des habitants.

Le Département de I'Essonne souhaite également poursuivre et développer sa collaboration avec
'ensemble des agglomérations (dont celles compétentes en matiere de PPBE) présentes sur le
territoire.

- Intensifier la participation départementale aux instances de concertation et initier des échanges
OBJECTIFS techniques avec les différents partenaires concernés par les nuisances sonores en Essonne (SNCF,
ADP, ...).

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEURS DE SUIVI

- Nombre de réunions réalisées avec les différents
++ Faible acteurs dans la lutte contre les nuisances sonores ou
auxquelles le Département a participé
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

8.2.2 Axe B : Prévenir

AXE B : PREVENIR

ACTION B.1 : POURSUIVRE LA POLITIQUE ET LES ACTIONS EN FAVEUR DES MODES DE DEPLACEMENTS
ALTERNATIFS A LA VOITURE THERMIQUE INDIVIDUELLE

Dans le cadre de sa politique de mobilité durable, le Département de 'Essonne lancera des actions
structurantes visant a réduire les nuisances sonores liées a la circulation routiere, en encourageant les
automobilistes a basculer vers des modes de transports plus silencieux.

Le Département pourra mettre en place, poursuivre la mise en place ou accompagner différentes
actions :

- Développement du réseau de pistes cyclables sécurisées et continues pour rendre le vélo plus facile
a emprunter pour réaliser ses trajets au quotidien

- Création de plateformes intermodales pour favoriser l'utilisation des transports alternatifs et rendre le
trajet domicile-travail plus simple et plus
rapide

- Implantation de nouvelles bornes électriques
DESCRIPTIF pour faciliter 'usage des véhicules électriques
- Création de nouvelles aires de covoiturage
et poursuivre les aides pour encourager les
Essonniens a partager leur voiture

- Création de voies réservées au bus afin de
réduire les temps de trajet pour que le bus
devienne un concurrent direct de la voiture
individuelle qui peut s’avérer chronophage
aux heures de pointe

L’ensemble de ces aménagements permettra de contribuer a la réduction du trafic routier thermique et
lutter contre I'autosolisme.

OBJECTIFS - Réduire a la source les nuisances sonores liées au trafic routier
- Encourager des modes de déplacement plus silencieux, plus propres et plus durables

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

- Kilométres de pistes cyclables créés ou aménagés
Entre 4 et 8 k€ pour une borne de recharge - Nombre de bornes de recharge installées pour

classique véhicules électriques
++ Environ 2 k€ la place de parking sur une aire de - Evolution du type de véhicules sur les axes
covoiturage concernés

Environ 200/250 k€ le kilomeétre de piste cyclable - Diminution des niveaux sonores mesurés en
bordure de voirie (cf. action C.3)
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE B : PREVENIR

ACTION B.2 : PRESERVER LES ZONES DE RESSOURCEMENT

Le Conseil Départemental de 'Essonne devra veiller a préserver et a ne pas dégrader I'environnement
sonore des zones de ressourcement dans le cadre de son Plan de Prévention du Bruit dans
’Environnement. Ces zones de ressourcement permettent de se détendre dans un endroit calme et

reposant pour échapper aux nuisances sonores du quotidien.

LES NIVEAUX DINTENS TE SONORE

180 dB
Plusieurs moyens d’actions peuvent étre envisagés :
- Sensibiliser le grand public a la qualité sonore et au respect
de ces zones a l'aide d’'une signalétique ou de campagnes Décoliage davion. MITREL!
de communication g;gg:ri':f”t

- Valoriser, assurer la visibilité et la prise en compte des
zones de ressourcement dans les projets d’aménagement

- Faire une utilisation raisonnée des matériels et des engins
permettant la gestion de ces espaces (diminution de 'usage
de machines bruyantes lors de I'entretien des espaces,
privilégier des équipements silencieux, ...)

En paralléle de ces différentes actions pour préserver les
zones de ressourcement, la notion de « trame blanche »
pourra étre intégrée dans les documents d’urbanisme. Une
trame blanche est un concept issu de I'écologie acoustique,

Faudertifice 140 dB

Risque de
Sirene de porpier surdite

Concertde rock

120 dB
Seuil de douleur

Trafic routier

intense 100 dB

Pénible
Tondeuse

Autemobile S Tele[:]

DESCRIPTIF C NG X
inspiré des trames déja existantes : verte, bleue et noire. Une ;f;‘;'a‘r’: danger
trame blanche qualifie un ensemble d’espaces calmes qui
ici - ité i > A i A Canvarsation Chants
participent a la qualité de vie, a la santé publique et a la PSS 40 dB —- - - -~ ; ,&5&;(

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

www.impedance.fr

préservation de la biodiversité sensible au bruit. Il sera fixé
comme objectif de réaliser une carte de la trame blanche a
I'échelle départementale afin de lui donner de la lisibilité.

La notion de trame blanche vise a identifier, protéger et
valoriser les zones du territoire caractérisées par un
environnement sonore de qualité : faible niveau de bruit,
diversité acoustique naturelle, perception positive par les
usagers. |l peut s’agir de foréts, de bords de riviére éloignés
des grands axes, ou encore de parcs périurbains.

Bruits Courants

Jardin

0 ds
Seuil d'audabilité

L'objectif est que ces zones de ressourcement soient intégrées dans les politiques d’'aménagement,
afin de garantir leur protection réglementaire et fonctionnelle face a la pression fonciéere.

Un accompagnement de BruitParif pourrait étre recherché afin d’ceuvrer a une meilleure définition et

préservation efficace de ces zones sur son territoire.

- Mener des études spécifiques sur le bruit dans les zones de ressourcement
- Surveiller I'évolution de ces zones face a la pression urbaine, routiére ou économique

COUT / FINANCEMENT

Environ 2-5k€ pour une étude spécifique pour
une zone de ressourcement

81/152

INDICATEUR DE SUIVI

- Surface de zones de ressourcement / trame
blanche créée et/ou préservées
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE B : PREVENIR

ACTION B.3 : PLANIFIER DES ZONES TAMPONS, DES CEINTURES VERTES OU DES BATIMENTS ECRANS DANS
L’'URBANISME

Pour lutter contre les nuisances sonores environnementales, 'aménagement de zones tampons, de
ceintures vertes ou de batiments écrans pourra étre une solution efficace a intégrer dans le
développement urbain de 'Essonne. Cette action a pour but de limiter I'exposition des nouvelles zones
urbanisées aux bruits générés par les routes ou par les zones d’activités, en installant des dispositifs
de séparation acoustique.

La ,mise en ceuvre de ces IMPACT D'UN ECRAN ACOUSTIQUE SUR LA PROPAGATION DES ONDES
amenagements passe par Z SRS

'obligation  d’imposer la
création de bandes non-baties
entre les routes et les
premieres facades des
logements, ou la plantation de
haies denses ou talus
végetalisés jouant un réle de
« ceinture verte ». Des
batiments écrans (logements
collectifs, bureaux,
équipements publics) peuvent
également étre positionnés
stratégiquement pour faire Route Butte deterre

obstacle au bruit  en

protégeant les batiments situés en arriére-plan. Ces batiments sont souvent congus avec une
orientation et des matériaux adaptés afin de limiter la réverbération et renforcer la performance
acoustique.

© Brumatis ¥

DESCRIPTIF

Concernant I'efficacité de ces solutions, celle de la ceinture verte dépendra de I'épaisseur de celle-ci.
En effet une haie aura une efficacité faible de 1 a 3 dB(A) tandis qu’une forét dense de plus de 100
metres de large pourra diminuer le niveau de bruit routier de 3 a 5 dB(A). En parallele des ceintures
vertes, il pourrait étre prévu la création de batiments écrans qui permettrait la diminution de 35 a 40
dB(A) en fagade des logements en arriere-plan.

De plus cette action a également pour but d’éviter la création de points noirs du bruit dans les futurs
logements urbains.

Le document suivant synthétise les connaissances nécessaires pour comprendre la problématique de
la prise en compte des nuisances sonores dans les PLU : https://www.bruit.fr/docs/plu_et_bruit.pdf

OBJECTIFS - Ré’duirc._a I’:axposi.ti.on au bruit des popglation_s .
- Prévenir I'apparition de nouveaux points noirs du bruit

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

Plusieurs millions d’euros pour la création d’'une - Surface de zones tampons végétalisées créées
+++ ceinture verte de quelques kilometres et d'une - Réduction mesurée du niveau sonore dans les
« épaisseur » conséquente zones protégées
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE B : PREVENIR

ACTION B.4 : ETUDIER LES RADARS SONORES PEDAGOGIQUES POUR SENSIBILISER SUR L'IMPORTANCE DE LA
VITESSE SUR LE BRUIT ROUTIER

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

L’action consiste a étudier les radars sonores dits « pédagogiques ». Ce dispositif a pour but de mesurer
en temps réel le niveau sonore émis par chaque véhicule grace a des
microphones. Lorsqu’un certain niveau de bruit est dépassé, un affichage
lumineux s’active pour alerter les conducteurs en diffusant un message
de sensibilisation tel que « Trop bruyant » ou « Ralentissez ».

Contrairement aux radars classiques de vitesse ou de bruit, ces

équipements n’ont pas pour but de sanctionner, mais d’alerter en temps VIGILANCE BRUIT
réel pour sensibiliser les conducteurs sur les nuisances sonores de leur
véhicule. )

(¢ o

Ce systéme fonctionne grace a plusieurs microphones directionnels pour
mesurer avec précision le niveau sonore généré par un véhicule en
mouvement. Ces capteurs sont associés a une caméra ou a un systéme
de détection afin de différencier les sources sonores et de cibler les
véhicules les plus bruyants.

L’installation de ces radars pourrait éventuellement étre envisagé dans des zones sensibles,
notamment les zones a trés fort enjeux : écoles, établissements de santé, zones résidentielles, rues
trés fréquentées. Les radars pourraient enregistrer des statistiques sur les niveaux sonores et les plages
horaires les plus problématiques. Ces données seraient utiles pour guider de futures décisions en
matiére d’aménagement, de régulation ou d’actions de sensibilisation.

Bruitparif, partenaire historique du CD91, a déja procédé a l'installation expérimentale de ce type de
radar sur divers sites en lle-de-France : un a Juvisy-sur-Orge et un a Palaiseau. Un retour sur I'impact
de ce genre de dispositif sur le niveau sonore du
trafic routier et sur son acceptabilité par la
population reste a obtenir. Cela reposera sur une
communication claire et une sensibilisation
pédagogique, afin de démontrer qu’il s’agit
uniguement d'un outil de prévention et
d’amélioration du cadre de vie. Ces outils
peuvent également servir de stations de mesures
sur du long terme.

D’autres villes comme Paris, Toulouse, Nice,
Bron, Rueil, Villeneuve-le-Roi ont également été
volontaires afin de mettre en place des
expérimentations de radars sonores en cceur de
ville.

- Sensibiliser les usagers de la route aux nuisances sonores générées par leur conduite et leur véhicule
- Réduire le bruit routier, en particulier dans les zones sensibles
- Encourager des comportements de conduite plus responsables, sans avoir a recourir a la répression

COUT / FINANCEMENT INDICATEURS DE SUIVI

10k€ par radar avec afficheur double sens - Nombre de vehicules déetectes > seuil de bruit
Utilisation d’une plateforme dédiée pour - Evolution du niveau sonore moyen par tranche horaire
'export des données : 1 000 a 1 200€ par an - Nombres de radars pédagogiques installés
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE N°B : PREVENIR

ACTION B.5 : PREVENIR ET GERER LES NUISANCES SONORES DANS LE PATRIMOINE DEPARTEMENTAL

L'objectif de cette action est de répertorier et traiter les établissements sensibles du patrimoine
départemental qui sont en dépassement de seuil. Un premier travail de hiérarchisation de ces
établissements sera a réaliser pour établir un ordre de priorité d’action. Ensuite un travail au cas par
cas sera réalisé pour améliorer le confort acoustique de chaque établissement.

Un premier mode d’action sera d’agir sur la source directement en installant des aménagements sur le
trafic routier pour diminuer le niveau sonore de chaque route sensible : renouvellement des revétements
trop anciens ou abimés, diminution de la vitesse, déviations, ... (cf. Fiches actions n°D.1 et D.2)

Un second est d’agir sur la propagation du bruit en installant des aménagements de protection

acoustique comme des écrans antibruit ou prévoir de végétaliser les bordures de route en plantant des
haies denses par exemple. (Cf. Fiche action n°D.3)

0 Réduction du bruit a la source
9 Action sur la propagation
e Isolation des récepteurs

DESCRIPTIF

o o e Source : Acouchné £2017
Diminution du trafic Ecran, talus, Isolation de fagade

Véhicules plus silencieux mur jardin isolement de toiture

Revétements spéciaux Fendtre acoustique

Reduction de vitesse

Le but de cette action est de limiter le bruit émis par ces différentes routes pour réduire le nombre
d’établissements en dépassement de seuil.

OBJECTIFS - Réduire I'exposition au bruit des établissements sensibles

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

Etude pour un batiment: pré-diagnostic et

isolement de fagades ainsi que le bruit résiduel :
++ environ 1 500€ par batiment

Environ 5-10k€ pour une étude de préconisations

avec modélisation

- Nombre de batiments traités sur les 44 batiments
en dépassements de seuils actuels
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

AXE N°B : PREVENIR

ACTION B.6 : EXAMINER ET ANTICIPER LES EVOLUTIONS DES NUISANCES SONORES DANS LES TERRITOIRES
TRAVERSES PAR LA RN20

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

Dans le cadre de sa politique de réduction de bruit routier, le Conseil Départemental de 'Essonne a
choisi de placer un point d'importance sur le cas de la RN20. Le long de cette infrastructure a connu
une urbanisation importante avec le développement des communes, une augmentation importante de
population et le développement des commerces mais en paralléle la RN20 n’a pas suivi le méme
développement. Elle est aujourd’hui arrivée a saturation par son role d’axe stratégique qui accueille
entre 30 000 et 80 000 véhicules chaque jour dont 14% de poids lourds.

Le but de cette action est de limiter la e

i

dépendance a la voiture individuelle et de réduire 1 f“m..;.;\ / VAL-DE-MARNE -
le trafic routier notamment aux heures de pointe. g”‘"’uassy RES ST ot <

YVELINES 7 gz e
Le Département pourra  prévoir des el F « Longjumeau
aménagements favorables aux mobilités douces, -/ LaVille-du-Bois . /*~ Ballainvilliers "
pensés de maniére cohérente avec la lutte contre S s ) 3
les nuisances sonores, en évitant, par exemple, Bl ) ":,
d’'implanter des voies cyclables ou piétonnes WO .~ Amijon o ¢
dans des zones a forte exposition. & - Boissy-sous-___, /

“n Saint-Yon ';

Il sera également important d’optimiser la fluidité ('( Ewréchy — ESSONNE y
du trafic sur la RN20, avec I'objectif de limiter les | s {
ralentissements qui sont sources de bruit, \,;,-»"‘? s
notamment pour les poids lourds. Cela passera Flf Etampes \’\°’
par une gestion du trafic (équipements f L} | o
intelligents, régulation de vitesse, priorisation % 4’/
des flux) et par I'entretien de la chaussée avec e R I,J" ‘
l'usage de revétements rénovés sur les secteurs ";r;x./ LH._/\ g%ﬁms
sensibles. FTAOR i LOIRET 2

Un suivi régulier des niveaux sonores sera décisif pour mesurer limpact acoustique des
aménagements. Des études acoustiques localisées en fonction des problématiques locales pourront
étre réalisées comme cela a déja été le cas sur différentes communes le long de cette infrastructure.

Dans le cadre du Projet Partenarial d’Aménagement (PPA), mis en place par le CD91 et ses partenaires,
I'objectif est la requalification maitrisée du territoire des communes traversées par la RN20. Cela pourra
étre réalisé grace a un aménagement prévoyant I'intégration des nouvelles formes de mobilité et un
renforcement des transports en commun, tout en prenant en compte la construction de logements, les
besoins liés au développement économique ainsi que les enjeux environnementaux et sociaux.

- Identifier les zones exposées ou susceptibles de le devenir en raison des évolutions de trafic ou
d’'urbanisation
- Anticiper les besoins en protection acoustique et en planification urbaine.

COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

- Nombre d’aménagements réalisés

- Evolution du niveau sonore dans les zones a enjeux
avant-apres grace a la mise en place de nouvelles
mesures acoustiques (cf. action C.3)

Variable suivant le type d’aménagement prévu

ingénierie
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AXE N°B : PREVENIR

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

ACTION B.7 : ETUDIER L’INFLUENCE DE LA VITESSE SUR LES INFRASTRUCTURES

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

La régulation de la vitesse réglementaire de circulation des véhicules sur les routes est une action
majeure dans la lutte contre le bruit routier. Il est aujourd’hui établi qu’'une réduction de la vitesse de
circulation peut entrainer une baisse significative du bruit routier, notamment entre 50 et 90 km/h, avec
des gains de l'ordre de 1,5 a 3 dB(A) pour une réduction de 10 km/h.

Cette action de diminution et de respect de la
vitesse est souvent proposée et mise en place au
sein des zones a enjeux.

Réduction du bruit selon la vitesse et le type de revétement

Réductiondela | Reuvéte- Reué- ENES

Uitesse ment peu tement tement
bruyant | standard | bruyant
S50430km/h | -25dB(A) | -3.4dB(A) | -39 dB(A)

L’action visera a identifier les routes les plus
sensibles du réseau du CD91, a collecter les
données de vitesse réelle des véhicules et a
modéliser différentes limitations de vitesse pour en | 704 50km/h | -2.3dB(A) | - 2.6 dB(A) | - 2.8 dB(A)
évaluer les effets sur l'exposition sonore des 90470 km/h | - 19 dB(A) | - 2.1dB(A) |- 2.2 dB(A)
Essonniens. 1104 90 km/h | - 16 dB(A) | - 1.7 dB(A) | - 1.8 dB(A)

130 8110 km/h | - L4 dB(A) | - L4 dB{A) | - 1.5 dB(A)

Cette action permettra de déterminer dans quelles
conditions une réduction de la vitesse engendrerait une réelle réduction du bruit, en complément
d'autres solutions telles que la pose d’écrans acoustiques, le renouvellement de revétement, etc.

La diminution de la vitesse des véhicules n’a pas une efficacité identique suivant le type de revétement.
En effet sur un revétement peu bruyant, tel que des enrobés drainants ou phoniques, la baisse de
vitesse a une efficacité limitée sur le niveau sonore du trafic routier.

En dehors des zones a enjeux, outre la réduction du bruit, la réduction de la vitesse sur le réseau routier
de ’Essonne permettrait également une amélioration de la qualité de I'air sur le territoire.

Les études menées doivent également prendre en compte les autres aspects liés aux infrastructures et
ne pas négliger leurs utilités, la sécurité des usagers, ...

- Mettre en place une communication / réflexion entre tous les gestionnaires
- Améliorer la qualité de vie des habitants
- Evaluer les bénéfices acoustiques d’une baisse de vitesse sur différents types d’infrastructures

COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

- Nombre d’études menées
Faible - Nombre de voies ou une diminution de vitesse est
observée

ingénierie
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

8.2.3 Axe C : Surveiller

AXE C : SURVEILLER

ACTION C.1: POURSUIVRE LE SUIVI ANNUEL DES TRAFICS SUR LES ROUTES DEPARTEMENTALES

DESCRIPTIF

OBJECTIFS

EFFICACITE

++

Dans le but de maintenir la connaissance des volumes de trafics sur son réseau, le Conseil
Départemental de 'Essonne prévoit de continuer le suivi de I'évolution du trafic routier.

Le réseau actuel possede déja 38 stations de comptages permanentes sur les plus grands axes
routiers. 225 points de comptages dits "tournants" sont actualisés chaque année a raison de 2 a 4
campagnes selon les sections, permettant ainsi la mise a jour de la donnée trafic annuellement et une
édition de la carte bisannuellement : Sécurisation et optimisation du réseau - Conseil départemental de
'Essonne

Cette action consiste tout d’'abord a maintenir le systtme de comptage existant et I'entretenir. En
fonction des budgets, le Département pourra installer de nouveaux points de comptage afin de valider
les trafics et fiabiliser la hiérarchisation des zones a enjeux définies dans le présent PPBE. Ces
campagnes de mesures pourraient étre effectuées en priorité au coeur de zones représentant un
nombre important de batiments sensibles ou des trongons de route connaissant une forte évolution du
trafic.

Le Département aura également comme mission d’anticiper les nouveaux aménagements urbains qui
viendrait modifier les flux de circulation. La surveillance des hausses de trafic permettra de prévoir de
nouveaux aménagements de protection acoustique en amont de plaintes d’Essonniens.

- Maintenir la connaissance du trafic routier
- Evolutions de trafics susceptibles d’augmenter une hausse des nuisances sonores

COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

De 2 a 5 k€ pour l'achat d’'un appareil de
comptage mobile

Environ 15k€ pour lachat d’'une station de
comptage permanente

80k€ pour le fonctionnement/entretien des
stations de comptages permanents

-Nombre de points de comptage
-Evolution du trafic sur les routes les plus
empruntées quotidiennement

ingénierie
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Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
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AXE C : SURVEILLER

ACTION C.2 : GERER LOCALEMENT LES PLAINTES LIEES AU BRUIT DES ROUTES DEPARTEMENTALES

Le Département pourra mettre en place un moyen de centraliser, analyser et suivre les plaintes liées
au bruit routier. Un outil de tracabilité permettra d’obtenir un historique des différents signalements
regus, facilitant leur traitement et leur prise en compte dans la planification des actions.

Pour cela, le site du Département pourrait étre adapté avec la mise en place d’'une rubrique spécifique
lite aux nuisances sonores notamment grace a la rubrigue contact.essonne
https://www.essonne.fr/outils/contact-le-conseil-departemental. Via 'onglet « Transports », un nouveau
champ « bruit », par exemple pourrait étre créé pour permetire aux Essonniens de signaler facilement
une situation de bruit routier dérangeant en indiquant la localisation, la nature du bruit pergu, et les
créneaux horaires concernés. Ce formulaire en ligne contribuera a une remontée rapide et géolocalisée
des situations problématiques pour alimenter également une base de données pour le suivi des routes
a surveiller ou a traiter. Les informations recueillies pourront, en fonction des cas, étre partagées avec
les communes concernées.

DESCRIPTIF

*source : https://edile.fr/7-6/

Des campagnes d’information pourront étre réalisées pour faire connaitre ce service aux habitants. Il
sera indispensable de préciser que cet outil est exclusivement destiné au suivi des nuisances sonores
générées par le trafic routier et qu’il ne doit en aucun cas étre utilisé pour recenser ou traiter les plaintes
relatives a 'ensemble des nuisances sonores de I'environnement. En complément, des échanges
réguliers pourront étre réalisés avec les communes dont les habitants sont les plus concernés, afin de
renforcer la coordination dans le traitement des plaintes.

Enfin, une analyse réguliere des réclamations sera réalisée pour identifier les points sensibles

récurrents, détecter d’éventuelles évolutions, et évaluer I'efficacité des mesures mises en ceuvre dans
le cadre du PPBE.

- Mettre en place des solutions adaptées pour améliorer la qualité de vie des habitants
OBJECTIFS i . )
- Identifier les zones problématiques de nuisances sonores

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEURS DE SUIVI

- Nombre de plaintes regues via le site
++ Entre 10 et 15k € - Nombre de plaintes ayant donné lieu a une
intervention ou un diagnostic acoustique

ingénierie
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AXE C : SURVEILLER

ACTION C.3 : REALISER AU CAS PAR CAS DES DIAGNOSTICS ACOUSTIQUES LOCALISES

Afin d’enrichir ses connaissances relatives au bruit et d’évaluer sa politique en matiere de réduction des
nuisances sonores, le Conseil Départemental souhaiterait poursuivre durant cette échéance la
réalisation de diagnostics sonores. Ceux-ci pourront étre réalisés au cas par cas en fonction des
différentes problématiques rencontrées notamment au sein des zones a tres fort enjeux, dans le cadre
de suivi de plaintes, afin de vérifier la cohérence des cartes de bruit stratégiques, ainsi que dans le
cadre d'actions "emblématiques" pour le territoire (le long de certaines infrastructures ou en lien avec
des projets départementaux (ex. cours nature), ...).

Deux types de mesures pourront étre effectués :
o Mesures acoustiques in-situ de 24 heures ou plus.

e Mesures acoustiques in-situ de plus courte durée (30 minutes par exemple)

Dans le cadre du déploiement du PPBE, ces mesures
permettront d’effectuer des comparaisons avec les
résultats des cartes de bruit stratégiques et d’évaluer,
quand cela est possible, les bénéfices acoustiques des
actions menées.

Elles pourront également étre envisagées/programmées
dans le cas d’'opérations d’aménagements spécifiques
(voiries, infrastructures de transport, ...) afin d’établir un
DESCRIPTIF bilan de I'environnement sonore et/ou d’identifier les
gains acoustiques réalisés.

Des études acoustiques sur les zones a enjeux repérées ou dans d’autres secteurs sensibles pourront
également étre menées dans I'objectif de :
e Caractériser 'ambiance acoustique de I'état actuel, la vérification du statut de zones sensibles
et la quantification des dépassements de seuil,

o |dentifier des mesures de protections envisageables pour réduire la nuisance sonore

e Analyser de maniére comparative (avant-aprés) des scénarii d’aménagement (pérennité,
efficacité, entretien a réaliser ...)

o Estimer les colts des scénarii daménagement comme les merlons ou les écrans acoustiques
en fonction des configurations des sites étudiés.

Selon les situations étudiées, le nombre de mesures a réaliser, ... 'accompagnement de Bruitparif
pourrait étre sollicité (dans le cadre du partenariat entre les 2 structures) afin de réaliser les mesures
acoustiques souhaitées, par exemple pour des situations "emblématiques” pour le territoire (ex. le long
de certaines infrastructures routiéres départementales a enjeux ; dans le cadre de projets pilotés par le
Département (ex. Cours nature), ...). En lien avec I'action A.4, les communes pourront également étre
sollicitées par ou sollicitées le Conseil Départemental afin d’étudier des emplacements spécifiques pour
la réalisation de mesures acoustiques.

- Disposer d’une connaissance de I'environnement sonore du territoire et effectuer des comparaisons
aux données de la cartographie stratégique du bruit

- Evaluer les actions mises en ceuvre et mesurer le gain acoustique potentiel & la suite d’une opération
d’aménagement

EFFICACITE COUT / FINANCEMENT INDICATEUR DE SUIVI

OBJECTIFS

=~ 2000€ HT pour une mesure acoustique de 24h
seule . - o R {ry
++ ~ 1000€ HT pour une mesure acoustique de 30 Mesures produites et diagnostics réalisés

minutes seule

ingénierie
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8.2.4 Axe D : Réduire et supprimer

+++
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Dans le cadre de 'accompagnement des communes, le Conseil Départemental de 'Essonne participe
et contribue a la mise en place d'aménagements de sécurité routiere. Dans cet optique, le Département
souhaite poursuivre son engagement dans ce sens.

Les aménagements routiers sont principalement mis en place pour répondre a une problématique de
securité routiére. On peut les séparer selon les typologies suivantes :
e Les décrochements verticaux marqués par une surélévation de la voirie (ralentisseurs de type
dos d’ane, plateaux surélevés, ou coussins berlinois) ;

e Les décrochements horizontaux qui engendrent une modification du profil en travers de la
voirie (rétrécissements de chaussée, écluses, ...)

¢ Les modifications de carrefours (carrefours a feux transformés en giratoire)

e L’abaissement des vitesses issues de ces aménagements produit un effet favorable sur le
paysage sonore.

Des mesures de I'impact de décrochements de voies sur le bruit ont été réalisées dans différentes villes
francaises. Les gains potentiels sur les niveaux
sonores varient entre 0 et 4 dB(A). Toutefois,
I'efficacité de ces aménagements dépend des .

caractéristiques de la zone ol ils sont implantés ‘ S (el | o e ot
(type de véhicules, voies urbaines, ...) etsurtoutde |, ..o | camston s feu
leur combinaison (abaissement de la vitesse

reglementaire associé). Eglelon {199 | Comelcar amec’s Skop » | <1.4'-3 dBA 12-258H

arefour avec « Stop » | 0 4 -3 dB(A 0,52 -3dBA
Ainsi, le gain acoustique potentiel ne vaut que si [ ey | | =
ces dispositifs sont combinés dans un projet
d’aménagement global. Reéalisés seuls, CeS gain de transtormations de carrefours sur le niveaux de bruit (extrait du quide ADEME)
aménagements augmentent le niveau de bruit au

passage des véhicules, en modifiant I'allure et en créant une zone de décélération et d’accélération.

Les modifications de carrefours telles que la transformation d’un carrefour a feux en carrefour giratoire
peuvent avoir un impact non négligeable sur le bruit. Ces travaux sont généralement menés pour
sécuriser les carrefours et fluidifier les trafics associés. Bien que les vitesses moyennes observées
soient en hausse, la réduction des points d’arréts aux feux tricolores permet une diminution qui peut
aller de 0 a 3dB(A).

Leurs impacts sur le bruit restent trés localisés et ils sont souvent accompagnés d’'une réfection du
revétement de chaussée, qui, méme a vitesse réduite participe au gain global sur le niveau de bruit.

- Diminuer les vitesses et concourir a I'amélioration de la sécurité des usagers
- Poursuivre le travail d’'apaisement des quartiers via une réduction des vitesses de circulation

Variable en fonction des aménagements et des - Nombre d’aménagements réalisées avec prise en
requalifications envisagées compte des effets

impedance
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Le bruit généré par un véhicule est essentiellement formé de deux composantes :
e Le bruit mécanique, qui varie en fonction du régime moteur ;

e Le bruit de roulement (contact pneumatique-chaussée), qui croit avec la vitesse.

Le bruit de contact pneumatique-chaussée est influencé a la fois par les caractéristiques du
pneumatique (type et état) et par les caractéristiques du revétement de chaussée (type et état).

Plus précisément, le bruit de contact pneumatique-chaussée est la résultante de plusieurs
phénomeénes acoustiques : les vibrations engendrées par l'interaction entre les pneus et la chaussée,
le mécanisme de pompage d’air et I'effet de corne qui correspond aux réflexions successives de 'onde
sonore dans la corne formée par le pneumatique et le revétement routier.

“Vibrations Mécansime de pompage d'ar Effet de come

Dans des conditions de circulation fluides, pour un véhicule léger roulant a allure stabilisée sur un
revétement en béton bitumeux « classique », le bruit de roulement devient prépondérant aux environs
de 50-60 km/h.

Le bruit de roulement peut étre atténué par le revétement routier en fonction de ses capacités
d’absorption acoustique.

Le Conseil Départemental posséde un grand linéaire de voiries et ne peut renouveler qu’une partie des
enrobés au fur et a mesure selon un calendrier prédéfini et des problématiques locales en fonction des
contraintes. Environ 50km de linéaires sont renouvelés tous les ans sur les 1 500km que compte le
réseau départemental.

Le réseau routier vieillissant constamment et ne pouvant étre renouvelé entierement tous les ans, le
seul fait de renouveler un enrobé vieillissant par un enrobé neuf permet de réduire les nuisances
sonores. Le Conseil Départemental souhaite donc continuer la maintenance, I'entretien, la sécurisation
et le renouvellement de son réseau afin de limiter les nuisances et notamment d’inscrire dans son plan
d’entretien et de renouvellement les zones a enjeux identifiées afin de réduire les nuisances sonores
sur les trongons identifiés.

La mise en place de revétement acoustique particulier pourra également étre étudiée au cas par cas
en fonction des sites. En effet un revétement acoustique est d’'un colt plus élevé qu’'un revétement
classique en raison de son surco(t a 'achat (de plus de 20% au double en fonction des revétements
utilisés) et a la pose mais aussi des colts supplémentaires engendrés par la nécessité d’'un entretien
plus exigeant et de son renouvellement plus fréquent.

La pose et I'entretien d’'un revétement acoustique doivent étre réalisés avec beaucoup de soins afin
d’optimiser les performances acoustiques dans la durée.

- Atténuer le bruit de roulement grace a une meilleure capacité d’absorption

Prix d’un enrobé « classique »

Enrobé phonique : Surcodt de 20 % et
renouvellements plus réguliers (entre 1,5 et
3 M €/km)

- Nombre de kilométres d’enrobés renouvelés
- Nombre de kilométres de voies équipés d’enrobés
phoniques

impédance
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Les écrans acoustiques ou merlons constituent une technique réparatrice qui permet notamment
de protéger les habitants d'axes de transports terrestres a fort trafic et de compléter, le cas
échéant, d'autres moyens de protection (renouvellement des revétements de chaussée, traitement
acoustique de facade, ...). Les études de mises en place éventuelles de ce type de dispositif seront
réalisées au cas par cas en fonction des problématiques locales.

L’inconvénient de ces dispositifs de protection est la demande d’un espace au sol important pour
leur mise en ceuvre. Ainsi ces dispositifs ne peuvent étre installés et trouver leur pertinence sur
'ensemble des zones a enjeux. Les écrans acoustiques présentent également une problématique liée
a I'entretien (tags, végétations détériorants les installations) qui peut étre colteux.

Les merlons (ou buttes de terre) constituent 'une
des solutions de protection les plus économiques.
lls autorisent un traitement paysager satisfaisant et
permettent un gain acoustique de 5 dB(A) jusqu’a
12 dB(A). Ce gain dépend de la hauteur, largeur,
forme et position du merlon. En effet plus le merlon
sera haut et proche de l'axe routier plus il sera
efficace. Inconvénient majeur pour un usage en
zones baties, ils nécessitent un espace important :
10 m d’emprise au sol pour une butte de 3 m de
hauteur et une pente de 2/3.

Concernant les écrans, le choix des matériaux
(béton, ciment- bois, bois, acier, plastique
transparent, verre, mur végétalisé) ou de leur type
(absorbant ou réverbérant) dépend de multiples
parametres et n’est pas uniquement motivé par
lacoustique. De fait, le col(t, le parti pris
architectural, les contraintes d'entretien ou encore
I'esthétique, constituent d’autres critéres rentrant en
ligne de compte. Il existe également des écrans
intégrant des panneaux photovoltaiques, qui
permettent de combiner réduction du bruit et
production d’énergie renouvelable, mais leur codt :
reste actuellement élevé, ce qui limite leur déploiement a grande échelle. De plus, la solution des écrans
a géométrie variable est une solution durable et efficace au détriment de son codt élevé.

Selon la configuration du site, un écran antibruit permet des gains acoustiques de I'ordre de 10 a 15
dB(A).

- Réduire les bruits générés par les infrastructures routiéres

Environ 500/1000€ / m? portés par le -Linéaire de protections acoustiques de type écrans
gestionnaire en charge de l'infrastructure et/ou merlons installés le long des voies

Ingénierne
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La réduction des nuisances sonores par des actions a la source (réduction des vitesses, baisse du trafic
ou utilisation d’enrobés phoniques) peut étre parfois difficile a mettre en ceuvre ou ne produit pas des
effets suffisamment prononcés. Dans ce cas, des travaux d’isolation acoustique des fagades peuvent
s’avérer pertinents. Toutefois, les équipements (fenétres, VMC) présentant une performance supérieure
sur le plan de Iisolation phonique sont plus colteux. Dans ce cadre, une réflexion portant sur l'isolation
acoustique des batiments en secteurs a forts enjeux et le déploiement d’un dispositif de subvention
associé pourrait étre engagée.

Une réflexion devra étre a terme engagée pour intégrer au sein de ces criteres, la performance phonique
des batiments, garant d’'une amélioration du confort acoustique des logements et donc de limitation des
problémes de santé liés a une pollution sonore excessive.

La création de balcons anti-bruit ou de loggias semi-fermées est également une solution efficace
comme barriere supplémentaire entre I'espace extérieur bruyant et I'intérieur du batiment, réduisant la
pénétration des sons. En limitant la propagation directe du bruit vers les fenétres, ils offrent un espace
tampon qui contribue a augmenter le confort des habitants tout en permettant de profiter d’'un espace
extérieur protégé. Cette solution est particulierement adaptée aux immeubles en milieu urbain exposés
au trafic routier ou ferroviaire. La création de balcons ou de loggias fermées peut constituer une solution
efficace pour protéger les logements du bruit, mais elle représente un investissement particuli€rement
colteux, souvent difficile a mettre en ceuvre a grande échelle ou dans l'existant.

- Poursuivre la politique d’isolation des batiments publics tels que les écoles en intégrant davantage le
volet acoustique

- Améliorer le confort acoustique des logements et valoriser le patrimoine immobilier

- Réduire les effets sur la santé de la pollution sonore

Etude pour un batiment: pré-diagnostic et - Nombre de diagnostics réalisés
isolement de fagades ainsi que le bruit résiduel : - Nombre de batiments ayant fait I'objet d’'une
environ 1 500€ par batiment amélioration d’isolation
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8.3 Actions déja programmées dans les années a venir

Les actions réalisées et présentées dans le cadre du PPBE de 3®me échéance seront pour la plupart
reconduites dans le PPBE d’échéance 4.

Rappelons I'ambition renforcée de ce PPBE d’échéance 4 pour lequel le Département souhaite approfondir
certaines préoccupations plus vastes en menant des études complémentaires telles que :

Le diagnostic spécifique du bruit de la RN20

Une approche des impacts sanitaires du bruit sur la population

Les actions innovantes et transverses contre le bruit

Les zones départementales de ressourcement

Le patrimoine bati départemental accueillant des publics sensibles (colléges, établissements de

santé, ...)

Le présent chapitre liste ici les actions qui sont d’ores et déja prévues par le Département en faveur de la
réduction et de la prévention du bruit.

8.3.1 Aménagements programmes

Les aménagements programmeés sont les suivants (les dates prévisionnelles des travaux sont indicatives
et restent a confirmer) :

Intitulé Date Etude de bruit Ecra_ns
acoustiques

Carrefour Portes de I'Essonne 2027 Non
Déviation Paray Vieille Poste >2030 Oui Oui

Carrefour Route de Chasse 2028 Oui QOui : env. 200m
Pont de la Premiére Armée 2028 Non Non
Echangeur de Mondétour 2029-2030 Oui Non
Echangeur N104 de la Croix-Blanche 2029-2030 Non Non
Carrefour Porte Nord de la BA217 2027 Non Non
Doublement de la RD36 >2030 Non

Etudes acoustiques routiéres et aménagements routiers programmeés par le Département

Les impacts acoustiques sont étudiés et des protections sont mises en place si c'est nécessaire. Certains
projets ont par ailleurs I'objectif de délester certaines zones urbaines et d’en diminuer les nuisances
(exemple de la déviation de Paray-Vieille-Poste).

Les projets sont localisés schématiquement sur la carte de la page suivante.
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Localisation des aménagements routiers programmeés par le Département (données indicatives)

8.3.2 Déplacements vertueux

Le Département de 'Essonne a signé en 2023 la déclinaison locale du « Pacte national d’engagement »
des acteurs des infrastructures de mobilité de I'Institut Des Routes, des Rues et des Infrastructures pour la
Mobilité (IDRRIM).

Ce « pacte d’engagement » a I'horizon 2030, doit permettre de porter une vision commune de I'avenir des
infrastructures de mobilité et d’apporter des réponses, concrétes et soutenables pour les gestionnaires,
aux enjeux poseés par les transitions que connait notre société, autour de 3 axes majeurs :

e Des infrastructures inscrites dans la transition climatique et écologique
e Des infrastructures inscrites dans la transition numérique

e Des infrastructures congues et gérées a I'écoute des citoyens

Afin de réussir la mise en ceuvre de ce pacte, quatre engagements préalables sont également apparus
nécessaires :

e Adapter les formations pour répondre aux besoins de compétences
e Mettre en place une gestion patrimoniale des infrastructures

e Libérer 'innovation dans les infrastructures

¢ Un mode de travail partenarial et collaboratif

Les collectivités sont amenées a jouer un role de premier plan dans sa mise en ceuvre en tant que
gestionnaires du réseau routier, c’est pour cela que le Département s’est engagé dans cette démarche
exemplaire.

impedance
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8.3.3 Transports électriques

Orientations générales

Quatre orientations prioritaires sont proposées par le Département :
e Multiplier le recours aux techniques innovantes pour réduire 'empreinte carbone des chantiers

e Valoriser le foncier le long des routes pour installer des bornes de recharge pour les véhicules
électriques

e Investir le patrimoine d’assainissement routier pour lutter contre les pollutions des milieux naturels

e Devenir un laboratoire pour les mobilités innovantes et transformer l'infrastructure pour accueillir
de nouveaux usages

Electromobilité : une nouvelle stratégie départementale ambitieuse

En 2023 et 2024, |la stratégie départementale en matiére d'électromobilité en Essonne a évolué pour
répondre aux défis environnementaux, aux besoins croissants de mobilité durable, et a la nette progression
de la part des véhicules électriques dans le parc automobile essonnien (+44 % entre janvier 2023 et 2024).

L'ensemble de ces engagements a été pris en mars 2024 par le Conseil départemental dans le cadre de
I'adoption de la Stratégie Départementale en Matiére d'Electromobilité.

Cette stratégie vise a soutenir la décarbonation des transports et a réduire les émissions de gaz a effet de
serre en Essonne. Elle prévoit le déploiement ambitieux de prés de 4 000 points de charge d'ici 2035,
incluant des infrastructures en courant alternatif et continu, afin de combler les disparités actuelles entre
zones urbaines et rurales.

Cette stratégie positionne I'Essonne en tant que département exemplaire en matiére d’électromobilités,
contribuant ainsi a un environnement plus propre et a une mobilité durable pour tous ses habitants.

Les objectifs de ce projet sont :
e Encourager I'adoption de véhicules électriques
e Réduire les émissions de gaz a effet de serre
o Développer un réseau de recharge accessible

e Sensibiliser le public aux avantages de I'électromobilité

ingeniene
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8.3.4 Transports en commun

Les cars express régionaux sont une alternative pour connecter la grande couronne a la métropole.

Cette initiative ambitieuse a un objectif simple : créer un réseau de cars express régionaux, visant a
proposer une alternative écologique, économique et efficace a la voiture individuelle.

Une cinquantaine de lignes de cars sera déployée ou renforcée sur les grands axes routiers de la région
pour relier rapidement les territoires les plus éloignés des transports en commun entre eux et au cceur de
la métropole.

Ces lignes de cars express s’accompagneront d’'un ensemble d’infrastructures (voies réservées, gares
routiéres, équipements et services au sein des gares, ...) pour proposer un systéme de transport cohérent
et fiable, y compris aux heures de pointe.

Les objectifs du projet sont de :
e Réduire les temps de trajet et les embouteillages
e Optimiser les flux de circulation
o Développer les transports dans le Sud Essonne et les territoires ruraux

Les premiéres lignes attendues en Essonne sont : Orsay - Evry-Courcouronnes, Milly-la-Forét - Evry-
Courcouronnes, Les Ulis - Pont de Sévres, Rungis - Corbeil-Essonnes et Etampes - Massy.

8.3.5 Espaces Naturels Sensibles (ENS)

Le Département s’engage a doubler la superficie des espaces naturels sensibles aménagés, préservant
ainsi 2 050 hectares pour le bénéfice du public tout en respectant la fragilité des écosystémes.

Un exemple concret est la Forét des Montils, récemment acquise, qui est devenu le 11éme massif forestier
départemental et le 3¢me site de renaturation.

ingeniene
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8.4 Financements et échéances

Le Département s’engage a étudier 'impact du bruit par rapport au diagnostic acoustique du PPBE en
profitant des opportunités des politiques actives (plans de déplacements ; aménagements et entretien du
réseau routier).

Les financements seront adaptés pour chaque action en fonction de son avancée ; les échéances seront
liées aux étapes d’études et de travaux des politiques engagées.

Le Département pourra solliciter les aides financiéres éventuellement disponibles auprés des partenaires
institutionnels (Ademe et Région notamment).

8.5 Motifs ayant présidé au choix des actions

Les motifs des choix des mesures présentées ici concernent en partie des engagements déja pris par le
Département dans le cadre de démarches de développement durable et de ses politiques d’'aménagements
en matiére de Voirie et d’Espaces Naturels Sensibles de 'Essonne.

La prise en compte du bruit dans la politique du Département, la sensibilisation des habitants et des divers
acteurs locaux sont autant d’outils et de dispositifs afin de garantir aux citoyens un environnement sonore
de qualité pour mieux vivre ensemble.

Dans le cadre du PPBE de 4¢me échéance, les actions prioritaires seront orientées vers les zones les plus
sensibles, a savoir celles impactant le plus grand nombre d’habitants en dépassement de seuil de bruit et
dans la limite du budget disponible du Département.

8.6 Estimation de la diminution du nombre de personnes
surexposées au bruit

Les mesures proposées par le Département relevent en premier lieu des champs de compétences de
planification / études ou de sensibilisation / communication ; il n’est donc pas possible d’en chiffrer
précisément leur impact en termes de personnes protégées.
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9 Processus de validation

Le Plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) de 4¢me échéance des grandes infrastructures
routieres départementales que doit établir le Département constitue le second volet opérationnel du
programme de lutte contre les nuisances sonores en Essonne, le premier étant la publication des cartes
de bruit stratégiques « grandes infrastructures » par I'Etat (CBS de 4¢me échéance). Le PPBE répond a des
obligations réglementaires, mais avant tout, il permet au Département d’assurer une politique de suivi sur
le théme du bruit pour I'amélioration de I'environnement sonore sur son territoire.

Le présent document correspond au PPBE de 4¢me échéance de la Directive européenne 2002/49/CE qui
impose I'établissement de PBBE aux gestionnaires d’infrastructures routiéres supportant plus de 3 millions
de véhicules par an.

Le projet de PPBE avait été présenté a 'Assemblée départementale le ..... , avant mise a disposition du
public pendant deux mois. Un avis mentionnant les dates de consultation du public et les sites ou le projet
de PPBE est disponible avait été publié auparavant dans le journal « ....... », ainsi que sur le site Internet

du Département.

Le projet était consultable en version électronique sur le site Internet du Département (https://www........ )
du....au..... 2026 ; mais aussi en version papier a I'adresse ........ , sur rendez-vous (pris par téléphone
au........ ou par courriel a ....... ), du lundi au vendredi de 9h00 a 17h30, du ..... au ..... 2026.

Le public avait ainsi la possibilité de consigner ses commentaires et questions (par voie électronique a
'adresse ...... ou au format papier déposé au ....... )-

ingénierie
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10 Annexes

10.1 Annexe 1: Compléments sur Ile bruit dans
I’environnement

10.1.1 Généralités sur la perception sonore

Les étres humains, comme beaucoup d'animaux, pergoivent les sons grace au sens de l'ouie. L'oreille
transforme le son en informations sensorielles transmises au cerveau par l'intermédiaire du systeme auditif.

La vibration est captée par le pavillon de l'oreille, puis se propage dans le conduit auditif, fait vibrer le
tympan, continue son parcours dans les osselets et enfin la cochlée (élément en forme de limagon
contenant les cellules de I'audition qui transforment les sons en signaux pour le cerveau).

La sensation sonore percue par I’oreille humaine dépend en premier lieu du niveau sonore

L'impression de son fort ou doux dépend principalement de la valeur de la pression acoustique, qui est la
petite variation de pression atmosphérique qui définit le son et qui stimule I'audition humaine.

L’oreille humaine distingue des niveaux de variations trés faibles (de I'ordre de 20 micropascals) a trés forts
(de l'ordre de 200 pascals), ce qui va du seuil d’audibilité jusqu’au survol d’'un avion supersonique.

/ ._ \ La sensation auditive est due a la fluctuation de la pression
\ _. acoustique (p) autour de la pression atmosphérique
——
/(-r/_/\j/\ 210 5Pa <p <20 Pa
AV R :
/_(\-\‘\;\J\f\\___'.}: & Seuil d’audibilite : variations de quelques microPa
- | /\ ! Seuil de douleur : variations d 'environ 10 a 100 Pa
! |
N\
C) \> pression pression
/instantanée

pression

L’énergie acoustique _/ stmosphérique

est proportionnelle a p2
1 bar ~10° Pa

temps

pression acoustique = pression instantanée - pression atmosphérique

En outre, la sensibilité de I'oreille est relative, c'est-a-dire qu'une augmentation de la pression acoustique
de 1 Pa a 1,5 Pa est pergue comme identique a une augmentation de 0,1 Pa a 0,15 Pa. Ce qui compte,
c'est le multiplicateur (dans les deux cas, x 1,5).

Aussi, pour faciliter la communication, le niveau sonore s'exprime généralement en décibel (dB). C'est une
grandeur sans dimension, un décibel étant défini comme dix fois le logarithme décimal du rapport de
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puissance entre la pression acoustique et la valeur de référence qui correspond a un son pratiquement
imperceptible (Po = 20 micropascals).

-
\\\ Le niveau sonore est exprimé en dB
2

P
Lyg =10 log —
Po

P

1N
QJ 20 log —

Po=2.10 '5Pa\[ po
\.\

gamme de variation de la pression
sonore audible :

108 (= 1 000 000) pascals

/ & \\_ f5
\)D

Lis

N
o
Y,
Q

seuil d'audition
20 microPascal
F 3
v
20 Pascals
limite d'audition

Compression de gamme en utilisant une échelle logarithmique :

0 dB niveau de pression sonore L (level) : 120 dB

La relation entre niveau sonore et sensation auditive

La sensation auditive ne varie pas de maniére linéaire avec la variation du niveau sonore. Ainsi, une
différence de 3 dB (énergie sonore multipliée par deux) sera perceptible mais il faudra un écart de 10 dB
(énergie sonore multipliée par 10) pour avoir I'impression d’un bruit deux fois plus fort.

Augmenter le C’est multiplier . . . . o
. ' . C'est faire varier la sensation auditive :
niveau sonore de : |I'énergie sonore par :

Légérement : on fait la différence entre deux lieux ou le

3d8B 2 niveau differe de 3 dB, mais il faut tendre I'oreille.

Nettement : on ressent une aggravation ou on constate une
5dB 3 g . -

amélioration lorsque le bruit augmente ou diminue de 5 dB.
10 dB 10 Comme si le bruit était deux fois plus fort.

Comme si le bruit était 4 fois plus fort. Une variation de 20
20dB 100 e AT :

dB peut réveiller ou distraire I'attention.

Comme si le bruit était 30 fois plus fort. Une variation brutale

50 dB 100 000 de 50 dB fait sursauter.
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La sensibilité de I'oreille varie également selon la fréquence du son

L'oreille humaine pergoit les sons dans une gamme de fréquence qui s’échelonne de 20 Hertz (trés grave)
a 20 000 Hertz (trés aigu).

En deca de 20 Hz, régnent les infrasons que I'oreille humaine ne peut percevoir, mais que nous pouvons
ressentir, en particulier dans notre cage thoracique. Des études montrent qu’ils jouent un réle fondamental
dans la communication chez I'éléphant.

Au-dela de 20 000 Hz, on parle d’ultrasons, également réservés a d’autres oreilles que les nétres, celles
des chiens, des dauphins ou des chauves-souris notamment.

L’oreille humaine n’est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences. Dans la gamme des
niveaux sonores de la vie courante (30 a 80 dB), la sensibilité de I'oreille est la plus grande aux fréquences
moyennes qui correspondent aux fréquences conversationnelles. Ainsi, a niveau équivalent, un son grave
ou aigu sera pergu moins fort qu’un son médium.

Y= G

—

4 niveau sonore (dB)

|
Seuil d'audibilité

A 20t s "- R e e Un son pur a 40 Hz
| ; : : : sera entendu seulement
100 ----- | L ________________ . b ecsed [ s'il fait plus de 60 dB
\ i ' ' |
II'\ g ‘ : |||
Ty SR JEES e bemadasas Mais & 200 Hz l'oreille
| ' ! [ humaine entendra des
603 h, S I e T — sons a partir de 20 dB
N g i L
T R . T N ——— e sl C’est autour de 2000 Hz,

Py

|
Vi que l'oreille humaine
i entend le mieux les sons

La nature est bien faite,
d - c'est la zone de
10000 20000 fréquences de la voix

fréquence (Hz) humaine
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Afin de tenir compte de cette sensibilité différente de I'oreille selon les fréquences, une unité physiologique

de mesure du niveau sonore a été créée :

de bruit par bandes de fréquence (courbe de pondération A).
Dans les niveaux plus élevés (> 80 dB), a l'inverse, l'oreille est davantage sensible aux sons graves. Des
courbes de pondération spécifiques (filtre C) peuvent alors étre utilisées.

Il existe en outre une grande variabilité interindividuelle quant a la perception du bruit.
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Courbes de pondération A et C

Exemple de pondération A :

Mesure d’un passage d’avion
Les avions produisent des sons avec beaucoup de basses fréquences
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La géne

Selon 'OMS, la géne peut se définir comme « une sensation de désagrément, de déplaisir provoquée par
un facteur de I'environnement dont I'individu (ou le groupe) reconnait ou imagine le pouvoir d’'affecter sa
santé.» 4.

Appelé couramment « géne sonore », le trouble d0 au bruit est une sensation de désagrément venant
perturber les activités de tous les jours et entrainant rapidement irritation, fatigue puis épuisement et
souffrances psychophysiologiques pouvant a leur tour susciter des réponses négatives telles que la colere,
I'agressivité. Chaque individu a sa propre perception du bruit. Le trouble qu'il ressent est le résultat de
facteurs liés au bruit enduré (intensité sonore, émergence par rapport au bruit de fond, répétitivité du bruit,
spectre, durée) mais également de facteurs contextuels et individuels tels que la période de la journée
pendant laquelle le bruit survient, le caractére subi ou choisi du bruit, limage positive ou non que la
personne a de la source sonore, son histoire personnelle et ses habitudes socio-culturelles, son age... Le
bruit non choisi engendre, chez celui qui le subit sans pouvoir le faire cesser, un état hautement perturbant.
S'’il se prolonge, il devient une source de stress important qui entraine, chez la plupart des individus, une
dégradation rapide du comportement et de leur santé physique et mentale a plus ou moins long terme.

Afin de caractériser la géne, les études sont effectuées a I'aide de questionnaire a la fois en laboratoire et
en situation réelle. Les nombreuses enquétes réalisées « ont montré pour la plupart qu’il est difficile de
fixer le niveau précis ou commence l'inconfort et ont souligné le caractére variable du lien existant entre
les indicateurs de géne et I'intensité physique du son » 56,

Relations dose-effet pour la géne selon les sources de transports
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Relations dose-réponse entre exposition au bruit (indicateur Lden) et géne de long terme (% de
personnes se déclarant hautement génées par le bruit — HA : highly annoyed) (source : OMS 2018)

4 Berglund, B. and T. Lindvall (1995). Community Noise. Archives of the center for sensory research Copenhagen. 2: 195.
5 Miedema H, Oudshoorn C. Annoyance from transportation noise: relationships with exposure metrics DNL and DENL and their
confidence intervals. Environ Health Perspect. 2001;109(4):409.

6 Agence nationale de sécurité sanitaire de I'alimentation de I'environnement et du travail (ANSES). Evaluation des impacts sanitaires
extra-auditifs du bruit environnemental. Maisons-Alfort 2013.
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10.1.2 Généralités sur la propagation du bruit dans I'environnement

Le son est une onde mécanique qui se propage dans tous les milieux physiques (gaz, liquide et solide).

La vitesse de propagation du son dépend de la nature du milieu dans lequel 'onde se propage mais
également de la température.

Vitesse de propagation d'une onde acoustique, a 20°C :
e Dans l'air : 344 m/s, soit environ 1 240 km/h.
e Dansl'eau: 1 500 m/s, soit environ 5 400 km/h.
e Dans l'acier : 5 600 m/s, soit 20 160 km/h.

Bien évidemment, le son ne peut se propager dans le vide.

La propagation des ondes sonores dans I'atmosphére est un phénoméne complexe qui peut étre affecté
par toute une série d’éléments comme par exemple la topographie du terrain, la nature du sol ou les
caractéristiques atmosphériques.

1 - Onde diffusée

5 - Ondes diffractées
2 - Onde réfléchie

3 - Onde transmise

A~ >@
‘ ] 4-Onde absorbée > \/

SOURCE

RECEPTEUR

Phénomeénes intervenant dans la propagation du bruit

Voici quelques phénoménes physiques bien connus qui affectent plus ou moins fortement la propagation
des ondes sonores

Phénomeéne d’atténuation avec la distance (divergence géométrique)

A l'image des ondulations qui se propagent a la surface de I'eau, quand on vy jette une pierre, I'énergie
d’'une onde acoustique en espace libre se répartit sur une surface qui augmente a mesure qu’elle s’éloigne
de la source. La forme de la surface d’'onde émise dépend du type de source. Pour une source ponctuelle
omnidirectionnelle par exemple, 'onde émise est de nature sphérique. A mesure que I'onde s’éloigne de
la source, I'énergie acoustique se répartit sur la surface d’'une sphére de plus en plus grande. En
conséquence, 'amplitude de I'onde diminue. Ce phénomene est appelé divergence géométrique.

La divergence géométrique pour une source ponctuelle provoque une atténuation de 6 décibels (dB) par
doublement de distance. Pour une source linéaire comme le trafic routier, la décroissance est de 3 dB par
doublement de distance.
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Phénomeéne de réflexion

Les ondes sonores sont réfléchies par les divers obstacles qu'elles rencontrent, notamment par le sol qui
peut parfois transmettre une onde sonore sur de grandes distances.

Lors de l'interaction avec un obstacle, une partie des ondes est réfléchie par I'obstacle aprés avoir été
modifiée par les caractéristiques de sa surface. La réflexion peut étre totale sur une surface réfléchissante
parfaitement lisse (béton lisse par exemple), ou bien partielle sur une surface absorbante et/ou rugueuse.
La partie réfléchie peut interagir avec la partie non réfléchie (onde directe) pour donner lieu a des
phénoménes d'interférences.

Phénomeéne de diffraction

Lorsqu'une onde sonore rencontre une frontiere présentant une discontinuité (aréte d'un obstacle, trou...),
elle va étre affectée par le phénoméne de diffraction. Ce phénoméne se traduit par une réémission de
I'onde incidente dans de nombreuses directions a partir de la discontinuité. Ce phénoméne est trés courant
en acoustique extérieure et se produit par exemple en présence du sommet ou des bords d'un mur, d'un
écran acoustique, des arétes d'un batiment (murs, toiture...), d'irrégularités de terrain marquées (sommet
d'un talus, butte...).

Effets atmosphériques

La composition chimique de l'air et ses propriétés physiques peuvent influer sur I'onde acoustique au cours
de sa propagation. On distingue traditionnellement les effets dus a I'absorption atmosphérique et les effets
dus aux caractéristiques météorologiques de I'atmosphere.
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e Absorption atmosphérique :

L'absorption atmosphérique est un phénomeéne qui dépend de la température (plus il fait chaud et plus
I'absorption diminue) et du taux d'humidité de I'air (plus 'humidité augmente et plus I'absorption diminue).
Elle affecte davantage les hautes fréquences que les basses fréquences acoustiques, et n'a en général un
effet significatif que sur des distances de propagation importantes (ex : 1 dB/km a 200 Hz et plus de 40
dB/km a 5 kHz, pour T=20°C et une humidité relative de 50 %).

e Conditions météorologiques :

La propagation du bruit est également dépendante des conditions météorologiques, les rayons sonores
pouvant s’incurver vers le haut ou le bas en fonction de la direction du vent et du gradient de température.
Par vent portant, il est ainsi possible d’entendre nettement le trafic routier d’'une autoroute située a plusieurs
centaines de metres, et I'entendre beaucoup moins par vent contraire. Lors d’inversion de température, les
rayons sonores s’incurvent vers le bas, ce qui s’accompagne d’'une augmentation du bruit pergu. Par
exemple, a la suite du refroidissement nocturne, il est possible d'entendre un train a 5 km d'une voie ferrée
sous le vent malgré les obstacles. Le son est alors contraint de se propager sous l'inversion par effet de
guide d'onde.

L’hétérogénéité de I'atmosphére peut mener a 3 conditions de propagation suivant le profil de vitesse du
son résultant :

e« Conditions de propagation homogénes : la vitesse du son est constante en fonction de
I'altitude, les ondes sonores se propagent en ligne droite
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e Conditions de propagation favorables : la vitesse du son augmente avec Il'altitude, les ondes
sonores sont rabattues vers le sol
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e« Conditions de propagation défavorables : la vitesse du son diminue avec l'altitude, les
ondes sonores sont déviées vers le ciel
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10.2 Annexe 2 : Cartes des travaux d’entretien réalisés par le
Département de ’Essonne (CD91)

Travaux d'entretien des routes départementales
CA Grand Paris Sud (partie essonnienne) / TAD Est
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Travaux d'entretien des routes départementales
Coeur d'Essonne Agglomération / TAD Centre
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté d'Agglomération Paris Saclay
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté d’Agglomération Val d'Yerres Val de Seine
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté de Communes des Deux Vallées
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté de Communes du Dourdannals en Hurepoix
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté de Communes Entre Juine et Renarde
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté de Communes du Pays de Limours
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Travaux d'entretien des routes départementales
Communauté de Communes du Val d'Essonne
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Travaux d'entretien des routes départementales
Grand Orly Seine Biévre (partie essonnienne) / TAD Nord
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10.3 Annexe 3: Hiérarchisation de I’ensemble des
infrastructures
Numéro de Somme des indices | Somme des indices | Hiérarchisation selon

hiérarchisation Nom de vis-a-vis des vis-a-vis des le décompte de
de I'infrastructure nuisances pour nuisances pour population (résultats

I'infrastructure I'indicateur Lgen indicateur L, cartes de bruit)
1 D445 9753 7298 1
2 N7 9437 7462 4
3 D448 8963 7464 3
4 D118 7386 6907 2
5 D31 6892 4906 5
6 D54 5165 4760 15
7 D117 4572 4042 6
8 N20 4512 3051 7
9 D94 3970 2688 16
10 D446 3630 1769 12
11 D931 3317 2546 9
12 D25 3185 2806 8
13 D988 3141 2046 11
14 D120 2866 2391 13
15 D133 2579 2273 22
16 D46 2406 1782 10
17 D77 2403 1525 14
18 D52 2130 1611 33
19 D217 2111 1134 19
20 D50 2051 1508 17
21 D36 1963 1913 18
22 D449 1959 1684 24
23 D152 1875 1740 39
24 D93 1837 1391 21
25 D32 1737 1206 35
26 D191 1587 812 20
27 D310 1359 247 30
28 D33 1228 211 28
29 D91 1185 6 37
30 D324 1120 839 23
31 D330 1107 563 26
32 D947 1015 345 25
33 D256 925 912 49
34 D92 816 659 27
35 D116 768 202 31
36 D167 753 615 29
37 D35 736 368 36
38 D153 709 456 34
39 D118Z 538 459 38
40 D26 512 272 32
41 D188 452 63 41
42 D29 444 421 52
43 D95 423 191 44
44 N6 384 278 40
45 D296 338 80 53
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Numéro de Somme des indices | Somme des indices | Hiérarchisation selon
hiérarchisation Nom de vis-a-vis des vis-a-vis des le décompte de
de I'infrastructure nuisances pour nuisances pour population (résultats
I'infrastructure I'indicateur Lgen 'indicateur L, cartes de bruit)
46 D156E 301 104 43
47 D53 229 151 47
48 D831 207 195 48
49 D120E 204 144 50
50 D59 180 40 55
51 D97 143 84 54
52 D930 136 0 59
53 D60 130 45 51
54 D257 120 99 46
55 D948 106 58 56
56 D444 102 26 45
57 D836 98 22 57
58 D920 81 55 42
59 D19 68 3 58
60 D351 40 35 60
61 D941 39 15 62
62 D118E 33 21 61
63 D591 32 16 63
64 D116D 27 0 65
65 D167A 21 8 66
66 D351B1 19 19 67
67 D25E 15 8 64
68 D306 6 6 70
69 D118A 2 0 68
70 D988D 2 0 71
71 D118B1 1 0 69
D118B2 0 0
D118B3 0 0
D118B4 0 0
D118B5 0 0
D128 0 0
D136 0 0
D186 0 0
D193 0 0
D198B8 0 0
D218 0 0
D260 0 0
D312 0 0
D312B 0 0
D372 0 0
D49B 0 0
D63 0 0
D67A 0 0
D838 0 0
D906 0 0
D938 0 0

Tableau présentant le classement des infrastructures en fonction de la somme des indices
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10.4 Annexe 4 : Hiérarchisation des zones a enjeux

Le tableau ci-dessous présente des zones a enjeux identifiées dans le cadre de ce PPBE.

La colonne présentant la somme des indices correspond au calcul ci-dessous :

Nombre de population en dépassement de seuil Lsen + Nombre de population en dépassement de seuil Lr + Nombre de population en dépassement de seuil Lgen
supérieur de plus de 5 dB(A) *2

DEPASSEMENT DE SEUIL BRUIT ROUTIER

oo CrRe | commune | CSTECTESES | Nowes | BAT | " Vaam - | NOMBREDE | NOMAREDE |poruLaTion
D'HABITATION | D'HABITATION LDEN LN LDEN >
LDEN LN SEUIL +5
1 N7 Corbeil-Essonnes Zone a trés fort enjeu 4210 150 85 2281 1187 371
2 N7 Athis-Mons Zone a trés fort enjeu 4056 219 170 1574 1438 522
3 D931 Viry-Chatillon Zone a trés fort enjeu 3937 56 40 1239 600 1044
4 D52 Yerres Zone a trés fort enjeu 3916 141 105 1614 769 754
5 D445 Fleury-Mérogis Zone a trés fort enjeu 3626 69 42 2145 1137 172
6 D152 Arpajon Zone a trés fort enjeu 3081 188 127 1198 851 516
7 D448 Vigneux-sur-Seine Zone a tres fort enjeu 2652 161 98 1598 950 52
8 D445 Viry-Chatillon Zone a tres fort enjeu 2645 120 93 938 915 396
9 D133 Brétigny-sur-Orge Zone a trés fort enjeu 2619 123 95 936 677 491
10 D118 Paray-Vieille-Poste Zone a trés fort enjeu 2584 132 107 1354 1098 66
11 D54 Brunoy Zone a fort enjeu 2325 78 65 1056 635 317
12 D94 Brunoy Zone a fort enjeu 2175 94 75 1117 530 264
13 D445 Viry-Chaétillon Zone a fort enjeu 2110 44 30 728 692 345
14 D118 Paray-Vieille-Poste Zone a fort enjeu 2028 75 63 1050 886 46
15 D93 Evry-Courcouronnes Zone a enjeu élevé 1987 13 9 1069 876 21
16 D167 Savigny-sur-Orge Zone a enjeu élevé 1873 166 134 956 839 39
17 D156E Massy Zone a enjeu élevé 1852 35 12 751 295 403
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DEPASSEMENT DE SEUIL BRUIT ROUTIER

HIERARCHI- | INFRASTRU- o T S CATEGORIEDE LA | SOMME No"gﬁ R NO"’I'B'i'?r'IE DE | NOMBRE DE | NOMBRE DE ;‘gxﬁ_ﬁlgﬁ
SATION CTURE ZONE A ENJEU INDICES POPULATION | POPULATION
D'HABITATION | D'HABITATION LDEN LN LDEN >
LDEN LN SEUIL +5

18 D217 Longjumeau Zone a enjeu élevé 1838 61 47 1294 522 11

19 D25 Athis-Mons Zone a enjeu élevé 1796 82 59 1081 645 35
20 D36 Palaiseau Zone a enjeu élevé 1772 61 54 1146 574 26
21 D310 Grigny Zone a enjeu élevé 1677 41 16 1057 620 0

22 D54 Brunoy Zone a enjeu éleve 1668 120 106 582 544 271
23 D54 Brunoy Zone a enjeu élevé 1616 76 54 653 481 241
24 D217 Longjumeau Zone a enjeu moyen 1487 99 93 821 476 95
25 D324 Montgeron Zone a enjeu moyen 1474 125 105 876 513 27
26 D94 Boussy-Saint-Antoine Zone a enjeu moyen 1466 11 2 1098 238 65
27 N20 La Ville-du-Bois Zone a enjeu moyen 1458 72 69 607 601 125
28 D448 Draveil Zone a enjeu moyen 1451 76 48 799 504 74
29 N7 Juvisy-sur-Orge Zone a enjeu moyen 1434 140 117 862 520 26
30 D91 Evry-Courcouronnes Zone a enjeu moyen 1431 9 4 1297 126 4

31 D94 Yerres Zone a enjeu moyen 1422 37 31 559 431 216
32 D256 Villemoisson-sur-Orge | Zone a enjeu moyen 1408 105 81 510 446 226
33 D36 Palaiseau Zone a enjeu moyen 1400 64 57 612 456 166
34 D152 Arpajon Zone a enjeu moyen 1372 60 43 574 434 182
35 D77 Morsang-sur-Orge Zone a enjeu moyen 1348 149 126 846 438 32
36 D167 Savigny-sur-Orge Zone a enjeu moyen 1321 183 149 758 313 125
37 D94 Epinay-sous-Sénart Zone a enjeu moyen 1318 4 2 796 412 55
38 N6 Montgeron Zone a enjeu moyen 1308 165 94 872 436 0

39 D31 Ris-Orangis Zone a enjeu moyen 1295 40 30 899 312 42
40 D31 Montgeron Zone a enjeu moyen 1290 107 72 853 395 21

41 D167 Savigny-sur-Orge Zone a enjeu moyen 1196 113 91 417 359 208
42 D448 Corbeil-Essonnes Zone a enjeu moyen 1164 98 82 756 360 24
43 D120 Massy Zone a enjeu moyen 1119 9 5 759 282 39
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DEPASSEMENT DE SEUIL BRUIT ROUTIER

HIERARCHI- | INFRASTRU- o T S CATEGORIEDELA | SOMME Nowéi'ﬁ DE NO"’I'B'i'?r'IE DE | NOMBRE DE | NOMBRE DE ;‘gxﬁ_ﬁlgﬁ
SATION CTURE ZONE A ENJEU INDICES POPULATION | POPULATION
D'HABITATION | D'HABITATION LDEN LN LDEN >
LDEN LN SEUIL +5
44 D931 Draveil Zone a enjeu moyen 1108 60 47 712 348 24
45 D31 Vigneux-sur-Seine Zone a enjeu moyen 1107 59 42 443 354 155
46 D296 Sai”te'G%”(ﬁ‘s’ié"e'deS' Zone & enjeu moyen 1080 87 62 697 349 17
47 D25 Savigny-sur-Orge Zone a enjeu moyen 1048 83 75 596 416 18
48 D446 Montlhéry Zone a enjeu moyen 1044 112 84 694 312 19
49 D448 Soisy-sur-Seine Zone a enjeu moyen 1026 74 54 385 321 160
50 D330 Quincy-sous-Sénart Zone a enjeu moyen 1012 68 50 719 213 40
51 D120 Massy Zone a enjeu moyen 1001 49 20 652 349 0
52 D31 Yerres Zone a faible enjeu 977 62 44 422 379 88
53 D310 Grigny Zone a faible enjeu 968 16 3 949 19 0
54 D988 Palaiseau Zone a faible enjeu 965 60 36 751 208 3
55 D46 Saint-Michel-sur-Orge Zone a faible enjeu 933 123 79 444 365 62
56 D94 Brunoy Zone a faible enjeu 925 42 31 329 298 149
57 D120 Massy Zone a faible enjeu 902 43 21 493 377 16
58 D31 Ris-Orangis Zone a faible enjeu 854 80 48 457 235 81
59 D117 Palaiseau Zone a faible enjeu 818 91 68 502 300 8
60 D46 Sai”te'GeB”;‘s’ié"e'des' Zone 4 faible enjeu 814 43 27 655 159 0
61 D77 Savigny-sur-Orge Zone a faible enjeu 813 52 41 403 348 29
62 D118 Athis-Mons Zone a faible enjeu 794 20 12 535 259 0
63 D54 Brunoy Zone a faible enjeu 763 81 64 286 239 119
64 D77 Morsang-sur-Orge Zone a faible enjeu 755 53 41 496 183 38
65 D931 Draveil Zone a faible enjeu 739 99 79 491 244 2
66 D117 Morsang-sur-Orge Zone a faible enjeu 736 47 41 359 167 105
67 D931 Viry-Chéatillon Zone a faible enjeu 731 32 15 349 194 94
68 D988 Bures-sur-Yvette Zone a faible enjeu 713 74 38 358 219 68
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69 D118 Chilly-Mazarin Zone a faible enjeu 700 24 18 351 289 30
70 D448 Draveil Zone a faible enjeu 681 63 52 487 194 0
71 D117 Sai”te'G%”(ﬁ‘s’ié"e'deS' Zone 4 faible enjeu 669 79 66 412 257 0
72 D92 Evry-Courcouronnes Zone a faible enjeu 666 7 3 452 214 0
73 D153 Mennecy Zone a faible enjeu 658 21 15 430 214 7
74 D446 Marcoussis Zone a faible enjeu 644 135 107 333 307 2
75 N7 Corbeil-Essonnes Zone a faible enjeu 639 60 36 406 225 4
76 D25 Savigny-sur-Orge Zone a faible enjeu 633 39 28 421 212 0
77 D25 Savigny-sur-Orge Zone a faible enjeu 592 105 94 330 250 6
78 D31 Draveil Zone a faible enjeu 585 125 102 345 216 12
79 D31 Draveil Zone a faible enjeu 581 57 41 312 203 33
80 N7 Corbeil-Essonnes Zone a faible enjeu 569 58 0 569 0 0
81 D33 Sa'”t'ggﬁ&?l'”"es' Zone 4 faible enjeu 565 32 8 462 95 4
82 D46 Sainte-Genevieve-des- | zone  faible enjeu 563 71 33 438 125 0
83 D167 Savigny-sur-Orge Zone a faible enjeu 560 147 115 323 237 0
84 D324 Crosne Zone a faible enjeu 555 91 68 352 203 0
85 D118z Morangis Zone a faible enjeu 538 48 33 312 184 21
86 D191 Etampes Zone a faible enjeu 534 45 31 259 222 22
87 D988 Gometz-le-Chétel Zone a faible enjeu 526 94 70 360 152 7
88 D591 Champlan Zone a faible enjeu 519 49 38 287 122 55
89 D50 Montgeron Zone a faible enjeu 516 49 24 327 189 0
90 D50 Montgeron Zone a faible enjeu 511 70 47 387 124 0
91 D448 Soisy-sur-Seine Zone a faible enjeu 507 65 42 216 147 73
92 D947 Saint-Pierre-du-Perray Zone a enjeu 498 20 8 396 86 8

négligeable
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93 D988 Gometz-le-Chatel Zone a enjeu 492 84 63 291 109 46
négligeable

94 D46 Saint-Michel-sur-Orge Zone a enjeu 487 82 34 309 154 6
négligeable

95 D191 Etampes Zone a enjeu 482 43 29 322 108 26
négligeable

9% D46 Samte—Gene_weve—des— Zo’ne.a enjeu 478 64 8 168 126 92
Bois négligeable

97 D831 Baulne Zone a enjeu 460 73 43 218 200 21
négligeable

98 N6 Montgeron Zone a enjeu 459 94 57 273 132 27
négligeable

99 D930 Evry-Courcouronnes Zone a enjeu 437 4 0 437 0 0
négligeable

100 D117 | Sainte-Geneviéve-des- Zone a enjeu 432 46 39 256 148 14
Bois négligeable

101 D95 Orsay Zone a enjeu 423 34 19 312 111 0
négligeable

102 D133 Longpont-sur-Orge Zone a enjeu 399 57 38 220 159 10
négligeable

103 D35 Villiers-sur-Orge Zone a enjeu 384 46 25 218 94 36
négligeable

104 D446 Saint-Pierre-du-Perray Zone a enjeu 370 65 38 189 151 15
négligeable

105 D449 Cheptainville Zone a enjeu 370 20 15 161 103 53
négligeable

106 D448 Soisy-sur-Seine Zone a enjeu 362 44 31 154 104 52
négligeable

107 D446 Marcoussis Zone a enjeu 356 81 49 241 99 8
négligeable

108 D35 Epinay-sur-Orge Zone a enjeu 347 38 24 197 92 29
négligeable

109 N20 Linas Zone a enjeu 333 52 34 233 100 0
négligeable
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110 D116 Dourdan Zone a enjeu 313 41 2 308 5 0
négligeable

111 D446 Corbeil-Essonnes Zone a enjeu 309 75 23 241 68 0
négligeable

112 D133 Montlhéry Zone a enjeu 296 63 42 221 75 0
négligeable

113 D446 Saintry-sur-Seine Zone a enjeu 296 79 36 222 66 4
négligeable

114 D988 Palaiseau Zone a enjeu 288 45 19 198 82 4
négligeable

115 D947 Saint-Germain-|es- Zone a enjeu 270 41 8 251 19 0
Corbeil négligeable

116 D46 Longpont-sur-Orge Zone a enjeu 269 43 26 152 109 4
négligeable

117 D988 Palaiseau Zone a enjeu 269 73 37 213 56 0
négligeable

118 D50 Yerres Zone a enjeu 267 41 8 215 52 0
négligeable

119 D446 Marcoussis Zone a enjeu 243 57 40 161 56 13
négligeable

120 N20 Etampes Zone a enjeu 243 48 11 186 53 2
négligeable

121 D191 Cerny Zone a enjeu 240 31 12 144 48 24
négligeable

122 D988 Limours Zone a enjeu 240 58 30 149 75 8
négligeable

123 D191 Mennecy Zone a enjeu 233 41 22 154 47 16
négligeable

124 D53 Biévres Zone a enjeu 229 30 25 178 51 0
négligeable

125 D116 Saint-Chéron Zone a enjeu 225 39 21 184 41 0
négligeable

126 N20 Samt—Germaln-Ies- Zope_a enjeu 291 37 26 168 53 0
Arpajon négligeable
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127 D448 Draveil Zone a enjeu 220 29 21 160 60 0
négligeable

128 D920 Massy Zone a enjeu 216 33 14 142 74 0
négligeable

129 N20 Etréchy Zone a enjeu 203 72 14 154 42 0
négligeable

130 D19 Le Plessis-Paté Zone a enjeu 201 47 32 129 72 0
négligeable

131 D446 Les Ulis Zone a enjeu 184 7 5 65 59 30
négligeable

132 D59 Villebon-sur-Yvette Zone a enjeu 180 8 5 153 13 7
négligeable

133 D60 Igny Zone a enjeu 168 76 29 113 45 5
négligeable

134 D988 Gometz-la-Ville Zone a enjeu 164 50 38 85 41 19
négligeable

135 D217 Chilly-Mazarin Zone a enjeu 155 45 9 115 24 8
négligeable

136 D116 Breuillet Zone a enjeu 152 47 4 131 11 5
négligeable

137 N20 Massy Zone a enjeu 151 25 9 93 58 0
négligeable

138 D97 Arpajon Zone a enjeu 150 34 19 102 48 0
négligeable

139 D116 Breux-Jouy Zone a enjeu 150 44 6 119 15 8
négligeable

140 D448 Etiolles Zone a enjeu 148 15 4 139 9 0
négligeable

141 D449 Lardy Zone a enjeu 145 60 35 109 36 0
négligeable

142 D446 Marcoussis Zone a enjeu 144 45 21 111 33 0
négligeable

143 D191 Baulne Zone a enjeu 144 37 18 112 32 0
négligeable
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144 D26 Leudeville Zone a enjeu 132 38 29 104 28 0
négligeable

145 D324 Crosne Zone a enjeu 121 22 16 101 20 0
négligeable

146 D188 Villebon-sur-Yvette Zone a enjeu 117 19 2 107 4 3
négligeable

147 D97 Ollainville Zone a enjeu 116 29 14 101 9 3
négligeable

148 D35 Montlhéry Zone a enjeu 115 42 14 99 12 2
négligeable

149 D191 Mennecy Zone a enjeu 109 39 13 91 18 0
négligeable

150 N20 Boissy-sous-Saint-Yon Zone a enjeu 98 37 27 88 10 0
négligeable

151 D35 Nozay Zone a enjeu 95 23 5 87 8 0
négligeable

152 D836 Dourdan Zone a enjeu 87 31 9 78 9 0
négligeable

153 N20 Ballainvilliers Zone a enjeu 81 28 17 71 10 0
négligeable

154 D191 Ormoy Zone a enjeu 76 13 3 69 7 0
négligeable

155 D188 Massy Zone a enjeu 71 4 1 64 7 0
négligeable

156 N20 Champlan Zone a enjeu 69 11 7 32 19 9
négligeable

157 D948 Auvernaux Zone a enjeu 64 22 13 39 15 5
négligeable

158 D120 Massy Zone a enjeu 60 22 2 60 0 0
négligeable

159 D153 Lisses Zone a enjeu 51 14 7 35 16 0
négligeable

160 D449 La Norville Zone a enjeu 50 18 11 30 20 0
négligeable
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161 D35 Saint-Jean-de- Zope_a enjeu 50 13 0 50 0 0
Beauregard négligeable

162 D118E Saulx-les-Chartreux Zone a enjeu 48 19 8 38 10 0
négligeable

163 N6 Brunoy Zone a enjeu 45 11 3 31 6 4
négligeable

164 D19 Saint-Yon Zone a enjeu 40 15 0 40 0 0
négligeable

165 D948 | Le Coudray-Montceaux Zone a enjeu 39 14 7 26 9 2
négligeable

166 D941 Yerres Zone a enjeu 39 11 2 28 5 3
négligeable

167 D118 Villejust Zone a enjeu 31 4 4 10 9 6
négligeable

168 N20 Egly Zone a enjeu 30 9 2 25 5 0
négligeable

169 D444 Igny Zone a enjeu 28 6 2 25 3 0
négligeable

170 D167 Morangis Zone a enjeu 25 6 5 15 10 0
négligeable

171 N20 Angerville Zone a enjeu 23 9 0 23 0 0
négligeable

172 N20 Mauchamps Zone a enjeu 21 1 1 7 6 4
négligeable

173 N20 Guillerval Zone a enjeu 18 8 6 12 6 0
négligeable

174 D35 Nozay Zone a enjeu 17 6 0 17 0 0
négligeable

175 D167 Wissous Zone a enjeu 16 6 0 16 0 0
négligeable

176 D25E Athis-Mons Zone a enjeu 15 5 3 11 4 0
négligeable

177 D446 Saclay Zone a enjeu 14 5 1 11 3 0
négligeable
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178 D118 Chilly-Mazarin Zone a enjeu 13 1 1 4 3 3
négligeable

179 D60 Verriéres-le-Buisson Zone a enjeu 10 4 0 10 0 0
négligeable

180 N20 Angerville Zone a enjeu 10 4 2 8 2 0
négligeable

181 D36 Villiers-le-Bacle Zone a enjeu 8 1 1 3 3 1
négligeable

182 D167A Wissous Zone a enjeu 8 1 1 3 3 1
négligeable

183 N20 Etampes Zone a enjeu 7 3 1 5 2 0
négligeable

184 N20 Avrainville Zone a enjeu 6 2 1 4 2 0
négligeable

185 D446 Saclay Zone a enjeu 6 2 2 3 3 0
négligeable

186 D836 Les Granges-le-Roi Zone a enjeu 5 2 0 5 0 0
négligeable

187 D988 Limours Zone a enjeu 5 2 0 5 0 0
négligeable

188 D19 Brétigny-sur-Orge Zone a enjeu 2 1 0 2 0 0
négligeable

Tableau présentant I’ensemble des zones a enjeux sur le Département de ’Essonne au regard du bruit routier des routes départementales dont le
trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an.
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10.5 Annexe 5 : Zones de dépassements multiples

Sur les graphiques qui suivent, sont repérées les zones de dépassements de seuils de bruit, avions et/ou
routes et/ou voies ferrées.

Les batiments en dépassements de seuils multiples sont également repérés avec une indication de la
population impactée en dépassement des seuils selon les données fournies lors de la réalisation de la
cartographie de bruit stratégique de 4éme échéance (présenté en rouge). Ces cartes permettent d'identifier
précisément les batiments soumis a une multi-exposition au bruit, ce qui en fait des cibles prioritaires pour
la mise en ceuvre des actions prévues.

10.5.1 Multi-exposition Avions

Zone 1/14 - Yerres : D941

Crosne: D324
Yerres : D941

D324

A V\ Yerres

Commentaires et évolutions :

D324 : population nulle (nature du batiment vérifiée, c’est un batiment d’activité professionnelle). RD324
non éligible en 5¢me échéance (plus de dépassement attendu)

D94 : Augmentation de trafic prévue mais pas de population (natures des batiments vérifiées, ce sont des
dépendances du chéateau)

D941 : Voies séparées a 50km/h. Maisons individuelles assez anciennes sans protection (population
estimée : 30 habitants)
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Zone 2/14 - Wissous : D167 et D167A

7k

/

Matre 9o w4
Wiss 0us

Wi Wissous

Zorm Industrislle de
Werous Vamitan

Paray-Vieille-Po

Commentaires et évolutions :

Batis individuels en bord de voies (population estimée : 20 habitants).
Baisse du trafic attendue. 2x1 voie a 50 km/h

Zone 3/14 Longjumeau : D118 et D217

Commentaires et évolutions :

D118 sens unique - Maisons individuelles et collectives
anciennes et récentes (population estimée: 875
habitants)

Feu tricolore et ralentisseurs

Baisse de trafic attendue

impéedance
www.impedance.fr 132/152 ingénierie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

Zone 4/14 Chilly-Mazarin : D217

Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles dans une zone d’activités (population estimée : 25 habitants) - 2x1 voie 30 km/h

Baisse du trafic attendue

Zone 5/14 Massy : N20

Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles (population estimée : 42
habitants) - 2 x 2 voies séparées - feux tricolores
- 50 km/h

Baisse du trafic attendue
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Zone 6/14 Massy — Chilly-Mazarin : D120 — N20
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D120 < [ .

Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles (anciennes et récentes) (population estimée : 57 habitants) - 2x2 voies séparées au
sud, 2x1 voie au nord - 50 km/h

Voie de bus séparé au sud - Feux tricolores

D120 : Baisse de trafic attendue — N20 : Augmentation de trafic attendue

Zone 7/14 Champlan : N20

S
NS,

Commentaires et évolutions :

2x2 voies séparées Glissiere en Béton Armé (GBA) -
90km/h - Quelques maisons individuelles (population
estimée : 32 habitants)

Augmentation du trafic attendue

e
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Zone 8/14 Saulx-les-Chartreux : D118 — D118E

- N
\illebon-sur-Yyvette

&5,
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Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles (population estimée : 46 habitants) - 2x1 voie — 50km/h
D118 : Baisse du trafic
D118E : Augmentation du trafic

Zone 9/14 Palaiseau — Champlan : D117

-

N

Palaisea

e

/
: £y 8
5, 4

Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles et quelques collectifs (population estimée : 310 habitants) - 2x1 voie avec rond-point
— 50 km/h

Baisse du trafic attendue
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Zone 10/14 Champlan : D188
i~ 4 -.\-‘1
’{:? :Z::i’,‘\ﬁ)m b o

4

)

Commentaires et évolutions :
Quelques maisons individuelles (population estimée : 8 habitants) - 2x2 voies séparées - 70 km/h

Ecrans acoustiques au-dessus de la voie pour protéger les habitations

Augmentation du trafic attendue

Zone 11/14 Champlan : D591

o
Y
-4
o

NS
4

Commentaires et évolutions :
Quelques maisons individuelles (population estimée : 14 habitants) - 2 voies + 1 voie a 70 km/h

Augmentation du trafic attendue
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Zone 12/14 Villebon-sur-Yvette : D59
~—mery - .

S l.d)o':ﬂ %o"& o2

Pon
Commentaires et évolutions :

Quelques maisons individuelles + 1 collectif (population estimée : 155 habitants) - 2x1 voie — 50 km/h

Baisse du trafic attendue

Zone 13/14 Villejust — Les Ulis : D446

Les,Ulis

Villejust

Letolie
Bessin

Commentaires et évolutions :

Maisons individuelles et collectives (population estimée : 65 habitants) - 2x1 voie - 50 km/h
Baisse du trafic attendue
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Zone 14/14 Saint-Jean-de-Beauregard : D35

& ? i

. 58S 45

Commentaires et évolutions :

Quelques habitations individuelles (population estimée : 50 habitants) - 2x2 voies séparées — 90km/h
Augmentation du trafic attendue
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10.5.2 Multi-exposition Routes

Zone 1/12 Brétigny-sur-Orge : D133

Commentaires et évolutions :

Il'y a en fait une erreur dans la CBS -> mono-exposition RD133 (rue Léon Blum = RD133)
Baisse de trafic sur RD prévue

Zone 2/12 Corbeil-Essonnes : D448

Commentaires et évolutions :

D448 / Rue Ferdinand Buisson : Bloc de petits collectifs anciens (population estimée : 18 habitants).
Vitesse réduite (giratoire).

Baisse de trafic sur RD prévue.
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Zone 3/12 Juvisy-sur-Orge : N7
Fy > (g

Commentaires et évolutions :

N7 / Rue Piver : Maison Funéraire. Vitesse réduite (carrefour a feux)

Augmentation de trafic sur RD prévue.

Zone 4/12 Juvisy-sur-Orge : D931
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Commentaires et évolutions :

D931 / Quai Gambetta : Grand immeuble collectif au sud (assez ancien). Vitesse 30 km/h sur quai +
carrefour a feux. Immeuble récent en retrait au nord + maisons anciennes (population estimée : 276
habitants). Vitesse 30 km/h sur quai. RD931 en 2x2 sur viaduc a 50 km/h.

Augmentation de trafic sur RD prévue.

impéedance
www.impedance.fr 140/ 152 D ingénierie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

Zone 5/12 Morsang-sur-Orge : D77

Commentaires et évolutions :

D77/ A6 : Ecrans sur A6. Immeuble collectif assez ancien (nord). Avec vitesse de 50 km/h réduite sur D77
(carrefour a feux). Maisons individuelles anciennes au sud (bati proche = garage) (population estimée : 96
habitants).

Baisse de trafic sur RD prévue

Zone 6/12 Ormoy : D191

Le\\Coudray-Montceaug(

\ e

D191 / A6 : Une maison individuelle ancienne (semble abandonnée). A6 en déblai. D191 en 2x1 voie,
vitesse réduite (carrefour a feux)

Commentaires et évolutions :

Baisse de trafic sur RD prévue
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Zone 7/12 Palaiseau : D117
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Commentaires et évolutions :

D117/ A10 : Maisons individuelles assez anciennes avec mur de cléture (population estimée : 6 habitants).
A10 en déblai. D117 a 50 km/h

Baisse de trafic sur RD prévue

Zone 8/12 Ris-Orangis : D31

Commentaires et évolutions :

D31 / Rue de Fromont / Rue Johnstone Reckitt : Maisons individuelles au nord avec rue de Fromont. En
sens unique et vitesse réduite (intersection)

Petit collectif récent au sud avec vitesses réduites (giratoire) (population estimée : 13 habitants).
Augmentation de trafic sur RD prévue
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Zone 9/12 Salnte-GeneVIeve-des Bois : D117

Commentaires et évolutions :

D117 / N104 : Ecran sur N104 en remblai. D117 a 2 voies séparées (vitesse réduite). Collectifs récents a
I'Est. Maisons individuelles assez anciennes : agence immobiliére au sud, mur de cl6éture au nord
(population estimée : 127 habitants).

Augmentation de trafic sur RD prévue

Zone 10/12 Villebon-sur-Yvette : D59
g }_p P , g

Dﬂo@ %o"

Commentaires et évolutions :

D59/ A10 : D59 avec vitesse 50/80 km/h sur 2x1 voie en pente. A10 éloignée et terrain accidenté. Maisons
individuelles anciennes (population estimée : 14 habitants).

Baisse de trafic sur RD prévue
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Zone 11/12 Villejust : D446

Les Raies
Tortues

Villejust

Commentaires et évolutions :

D446 / A10 : A10 éloignée en déblai. D446 a 2x1 voie avec séparation devant les maisons individuelles
anciennes (vitesse réduite) (population estimée : 14 habitants).

Baisse de trafic sur RD prévue

Zone 12/12 Viry-Chatillon : D445

V%

‘‘‘‘‘

Commentaires et évolutions :

D445 / A6 : A6 en déblai + écran. Présence de tramway. D445 en 2x2 voies séparées, vitesse réduite
(carrefour a feux). Une seule maison individuelle ancienne au sud (nord = activité garage) (population
estimée : 6 habitants).

Baisse de trafic sur RD prévue
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10.5.3 Multi-exposition Voies Ferrées

Zone 1/12 Etampes : D191

Commentaires et évolutions :

D191 : Baisse de trafic attendue. Petit collectif ancien sans protection.

Voie ferrée en remblai. Un seul batiment (population estimée : 10 habitants).

Zone 2/12 Etréchy : D146 + N20

Commentaires et évolutions :

Peut concerner des maisons voisines (population estimée : 35 habitants).
D146 : Avenue du Pont Royal également contributrice au bruit. 50km/h sans protection

N20 : Augmentation de trafic attendue. 2x2 voies a 90km/h. Petit collectif et pavillons assez anciens sans
protection.
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Zone 3/12 Etréchy : N20

Commentaires et évolutions :

Un seul batiment (population estimée : 4 habitants) mais peut concerner des maisons voisines. Voie
ferrée en terrain naturel a hauteur des maisons.

N20 : Augmentation de trafic attendue. 2x2 voies a 90km/h. Pavillon assez ancien sans protection.

Zone 4/12 Brétigny-sur-Orge : D133
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Commentaires et évolutions :

RD133 : Route étroite a sens unique, a priori zone 30. Section avec baisse de trafic prévue et partie plus
a l'est non eligible en 5eme eécheance. Maisons assez anciennes (population estimée : 24 habitants).
Voie ferrée en remblai.
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Zone 5/12 Saint-Michel-sur-Orge : D46
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Commentaires et évolutions :

RD46 : 2x1 voie partiellement en tranchée, 30 km/h. Maisons assez anciennes (population estimée : 13
habitants).

Baisse de trafic et voie non éligible CBS. Voie ferrée en remblai.

Zone 6/12 Savigny-sur-Orge : D167

& v

O Of’\

Commentaires et évolutions :

RD167 : 2x1 voie partiellement en tranchée, vitesse réduite (virages serrés). Maisons assez anciennes
(population estimée : 5 habitants).

Baisse de trafic préevue. Voie ferrée en remblai.
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Zone 7/12 Juvisy-sur-Orge : D931
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Commentaires et évolutions :

RD931 : 2x1 voie a 50 km/h. Une seule maison ancienne (a I'est) et collectif récent (population estimée :
136 habitants).

Baisse de trafic prevue. Voie ferrée en remblai.

Zone 8/12 Montgeron : D324
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Commentaires et évolutions :

RD324 : 2x1 voie, zone 30 km/h a priori (ville en zone 30). Maisons assez anciennes (population
estimée : 36 habitants).

Baisse de trafic préevue. Voie ferrée en remblai.

impéedance
www.impedance.fr 148 /152 ingénierie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

Zone 9/12 Montgeron : D448

Commentaires et évolutions :

RD448 : Passage régulé par feux en sens unique (vitesse réduite), zone 30 km/h a priori (ville en zone
30). Une maison en rez-de-chaussée assez ancienne (population estimée : 3 habitants).

Baisse de trafic préevue. Voie ferrée en remblai au-dessus.

Zone 10/12 Savigny-sur-Orge : D77

A

Commentaires et évolutions :

RD77 : 2x1 voie, vitesse faible (giratoire). Immeubles neufs (population estimée : 59 habitants).

Baisse de trafic prévue et voie non éligible 5éme échéance.

_ impéedance
www.impedance.fr 149/ 152 ingénierie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

Zone 11/12 Viry-Chétillon : D29
\ o R

Commentaires et évolutions :
RD29 : 2x1 voie, 50 km/h en virage. Maisons ancienne (population estimée : 5 habitants).

Baisse de trafic prevue. Voie ferrée en terrain naturel a hauteur des maisons.

Zone 12/12 Yerres : D52
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RDS52 : 2x1 voie, vitesses réduite (passage a feux). Petit collectif au nord, maisons individuelles au sud,
assez anciens (population estimée : 24 habitants).
Baisse de trafic prevue. Voie ferrée en déblai.
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10.6 Annexe 6 : Liste des actions possibles sur le bruit
routier (liste non-exhaustive)

Il s’agit d’exemples d’actions, plus ou moins applicables aux PPBE d’Agglomération et aux PPBE de
grandes infrastructures routiéres, actions préventives d’'une part (premier tableau) et correctives d’autre
part (second tableau).

10.6.1 Actions de prévention et de sensibilisation

Pertinence
de délai
Action Type pour la Cout
mise en
cuvre **
Intégration de la dimension acoustique
dans les outils existants (PLU / PDU, ...) . . :
. . Formation, communication ++ Faible
et prise en compte du bruit dans les
documents d'urbanisme
Sensibilisation au bruit dans les écoles Sensibilisation ++ Faible
Sensibilisation au bruit des bailleurs o S :
. Sensibilisation, communication ++ Faible
sociaux
Sensibilisation au bruit des habitants Sensibilisation ++ Faible
LIEDCDHEEDC un.outll COEZAE D Sensibilisation, communication ++ Faible
plaintes
Réalisation d'une charte de bruit Sensibilisation -+ Faible
nocturne
Developpe_ment d lfn portail bruit sur le Communication, formation ++ Faible
site du Département
Mise en place de journées thématiques
(Courtoisie au volant, journée bruit, Sensibilisation, communication ++ Faible
journée de l'audition, journée verte, ...)
Monitoring de bruit Surveillance, information ++ Moyen
Etudes de trafics, études acoustiques Prévention et préconisations + Faible

** S’apprécie au regard de la durée de vie d’'un PPBE (environ 5 ans)

La codification utilisée est la suivante : +++=action trés pertinente, ++=action pertinente, +=action peu pertinente

Tableau indicatif d’actions préventives possibles

impedance
www.impedance.fr 151 /152 1enie


http://www.impedance.fr/

Projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) du Conseil
Départemental de ’'Essonne (CD91) dit de 4éme échéance (2024-2029)

10.6.2 Actions a la source et actions correctives

Pertinence
Pertinence de délai .
. ety Cout
Action Type d'efficacité pour la
. . . (En € HT)
acoustique mise en
oceuvre **
o 7000 € / indiv
Sur le bati Isolement de fagades +++ +++ 5000 € / collect.
Au bord des voies Mise en place d'écrans ou de e e 500 € / m?
merlons
Revetemer.ﬂ routier - - Surcodt 20%
. acoustique
Sur la voie Amé tdel -
meénagement de la voirie e e Elevé
(ralentisseur, giratoire ...)
Réduction du trafic ++ ++ Faible
Modifica_tion d.u plan de et et Faible
circulation
Restriction de circulation PL +++ +++ Faible
Gestion du stationnement +++ ++ Faible
Gestion du trafic urbain de .
o ++ ++ Faible
livraison
Modération de la vitesse A +++ Faible
Installation de radars .
. . : ++ ++ Faible
automatiques / pédagogiques
Sur le trafic routier Mise en pIace*i'iJne onde Vel 4+ ==t
verte
Réalisation d'une zone 30 +++ ++ Faible
Partage de la voirie
(Code de la rue) T i Lo e
Développement des modes de
i T Moyen
transports doux
Développement des e + Moyen
transports en commun
Utilisation véhicule électrique + . Moven
ou hybride y
Controle des 2-roues .
" st i Faible
motorises

* S’apprécie au regard de I'effet direct de I'action en situation (plus une action sera pertinente, plus elle sera acoustiquement
efficace pour améliorer la situation des riverains)
*k

S’apprécie au regard de la durée de vie d'un PPBE (environ 5 ans)

*** Les vitesses en agglomération étant limitées au maximum a 50 km/h, le changement du revétement de chaussée
n’engendrera aucun gain en termes de réduction des niveaux de bruit a I'émission (en dessous de 50 km/h c’est le bruit du
moteur qui est prépondérant)

**** Une onde verte est la coordination dynamique des feux tricolores le long d’'un axe routier, permettant une progression fluide
des véhicules a une vitesse déterminée, afin de limiter les arréts, améliorer la fluidité du trafic et donc réduire les émissions
sonores.

La codification utilisée est la suivante : +++ = action trés pertinente, ++ = action pertinente, + = action peu pertinente

Tableau indicatif d’actions a la source et d’actions correctives possibles
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